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МОГУЧАЯ П О С Т У П Ь 
К О М М У Н И З М А 

ПОД ЗНАМЕНЕМ Ленина, под водительством 
великого Сталина уверенно идет наш народ 

вперед, к победе коммунизма. 
Коммунизм для советских людей — теперь уже не 

отдаленное будущее. Первая фаза коммунизма — со
циализм — осуществлена в нашей стране Советское 
государство еще в предвоенные годы вступило в по
лосу постепенного перехода от социализма к комму
низму и ныне под руководством партии Ленина — 
Сталина практически создаег материально-техниче
скую базу коммунистического общества. 

Великая цель — построение коммунизма — стала 
близкой и родной миллионам трудящихся нашей 
страны породила в народе великую энергию. Каж
дый день мирного созидательного труда рабочих 
крестьян, интеллигенции деятелей науки — новый 
шаг по пути осуществления сталинской программы 
коммунистического строительства. 

Досрочно выполнив план первой послевоенной пя
тилетки советский народ в минувшем 195) году до
бился значительных достижений в развитии социа
листической экономики и культуры. Новые успехи 
принес 1952 год. Валовая продукция нашей промыш
ленности в первом квартале текущего года увели
чилась по сравнению с первым кварталом 1951 года 
на 16%. Повысилась производительность труда, вы
росли ряды передовиков и новаторов промышленно
сти и сельского хозяйства. Еще более расширилось и 
окрепло содружество людей науки и труда. Присуж
дение Сталинских премий за выдающиеся работы в 
области науки и техники, выполненные в 1951 го
ду, — свидетельство новых творческих успехов со
ветских ученых, инженеров, конструкторов, которые 
за последнее время решили немало важнейших 
проблем, имеющих огромное значение в укреплении 
могущества социалистической Родины. В ряде от
раслей знания наши ученые заняли первое место и 
определяют развитие мировой науки. Непрерывный 
прогресс нашей науки и техники, рост материаль

ного благосостояния и культуры трудящихся ярко 
подтверждают слова В. И. Ленина, «что социализм 
таит в себе гигантские силы и что человечество пе
решло теперь к новой, несущей необыкновенно бле
стящие возможности стадии развития». 

В борьбе за создание материально-технической 
базы коммунизма партия большевиков развертывает 
гигантское строительство, неуклонно проводит поли
тику дальнейшего технического и культурного про
гресса. Особое место в коммунистическом строи
тельстве занимает электрификация В, И. Ленин 
еще в 1920 году говорил: «Электрификация на почве 
советского строя создаст окончательную победу ос
нов коммунизма в нашей стране, основ культурной 
жизни без эксплуататоров, без капиталистов, без по
мещиков, без купцов». Ленин не раз подчеркивал, 
что в условиях диктатуры пролетариата электрифи
кация производства и быта совершит чудеса. 

Развивая и обогащая ленинские положения, 
товарищ Сталин создал цельное учение об электри
фикации страны. При коммунизме, указывает 
товарищ Сталин, народное хозяйство, организован
ное по плану, будет основано на высшей технике. 
Базой этой техники является электричество. Только 
при электрификации, на основе полной комплексной 
механизации труда и автоматизации производствен
ных процессов возможен такой уровень развития 
производительных сил и производительности труда, 
который обеспечит полное изобилие предметов по
требления и позволит осуществить коммунистический 
принцип распределения по потребностям. Уже в 
прошлом году в нашей стране было выработано 
электроэнергии больше, чем в Англии и Франции, 
взятых вместе. Годовой прирост электроэнергии со
ставил в 1951 году более 13 миллиардов киловатт-
часов, что в семь раз превысило производство элек
троэнергии в дореволюционной России, Дальнейший 
прирост электроэнергии дадут новые гидроэлектро
станции на Волге, Дону, Днепре и Аму-Дарье. Они 
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будут вырабатывать ежегодно более 22,5 миллиар
да киловатт-часов дешевой электроэнергии, что 
почти равно всей годовой выработке электроэнергии 
в Италии. 

Великие сталинские стройки знаменуют начало 
нового этапа в создании материально-технической 
базы коммунизма. Они позволят нашей Родине ре
шить важнейшие народнохозяйственные задачи. Ко
лоссальные дополнительные общественные богатства 
поступят в распоряжение советского народа. Сотни 
миллионов пудов хлеба, хлопка, риса сахара, фрук
тов получит наша страна, миллионные стада скота 
будут пастись на преображенных пространствах, воз
никнут новые промышленные предприятия и пути 
сообщения 

Крупнейшие гидротехнические сооружения спо
собствуют претворению в жизнь грандиозного 
сталинского плана преобразования природы. Этот 
план впервые в истории человечества поставил в 
общегосударственном масштабе развитие земледе
лия и животноводства на подлинно научной основе, 
обеспечивающей получение высоких урожаев при 
любых климатических условиях. Совершается пред
видение великого преобразователя природы И. В. 
Мичурина, который писал: «...колхозный строй, через 
посредство которого коммунистическая партия начи
нает вести великое дело обновления земли, приведет 
трудящееся человечество к действительному могуще
ству над силами природы». Наш народ пришел к 
этому могуществу. Ныне изменяя географию родной 
страны, он решает задачи, которые прежде не дер
зала даже ставить перед собой творческая мысль 
человека. [ 

Туда, где в невиданных ранее масштабах и в ре
кордно короткие сроки создаются мощные сооруже
ния, направлены сейчас все помыслы советского на
рода. С волнением читают советские люди сообще
ния с Волго-Дона. Скоро будет пушена эта первая 
из сталинских строек коммунизма. На строительстве 
Куйбышевской гидроэлектростанции в этом году бу
дет выполнено 28 миллионов кубометров земляных 
работ. Во второй половине 1952 года здесь начнется 
укладка бетона в сооружения гидроэлектростанции 
и шлюза. Строители Сталинградской гидроэлектро
станции приступят к выемке грунта из котлована 
ГЭС. водосливной плотины и шлюза, возведут зем
ляные перемычки гидроузла и построят Волго-Ах¬ 
тубинский канал. Большой объем работ будет вы
полнен на трассах Южно-Украинского и Северо-
Крымского каналов. Здесь завершается создание ли
нии электропередачи Кривой Рог—Каховка, которая 
обеспечит электроснабжение всех строительных пло
щадок Каховского гидроузла. Одновременно прово
дится подготовка к выемке котлована для сооруже
ния перемычки в районе строительства основных 
объектов. В этом году начнутся прокладка трассы 
Главного Туркменского канала и возведение Тахиа-
Ташского гидроузла. 

Вместе со всем народом все с о и силы, знания, 
опыт отдают делу грандиозного строительства совет
ские ученые. Никогда еще практика не ставила пе
ред наукой и техникой таких сложных и ответствен
ных проблем, которые выдвигаются сейчас. Руковод
ствуясь передовой марксистско-ленинской теорией, 
укрепляя связь с изобретателями, рационализатора
ми, стахановцами, деятели советской науки и техни
ки добились выдающихся успехов. Они исследуют 
природные условия в районах строек, изыскивают 

новые строительные материалы, разрабатывают ме
тоды бесперебойной эксплуатации гидроэлектростан
ций, изучают перспективы развития производитель
ных сил и их размещения, вопросы транспорта и 
товарооборота. Благородным целям мирного строи
тельства, творческого созидания служит самая пере
довая в мире советская наука. 

«Наш строй, советский строй,—указывает товарищ 
Сталин,— дает нам такие возможности быстрого 
продвижения вперед, о которых не может мечтать 
ни одна буржуазная страна». Великие стройки ком
мунизма ярко демонстрируют преимущества расту
щего и развивающегося социализма перед загни
вающим и умирающим капитализмом. 

Капитализм давно стал тормозом развития чело
веческого общества. Научный и технический про
гресс здесь неизбежно вступает в непримиримые 
противоречия с узко корыстными интересами моно
полий Строительство энергетических сооружений в 
капиталистических странах — это обычно цепь пре
ступлений, разбойничьего ограбления трудящихся 
монополиями. Недаром слово «панама», пошедшее 
от времен строительства Панамского канала амери
канскими компаниями, стало синонимом жульниче
ства. Более 40 лет ведутся переговоры между США 
и Канадой по поводу строительства гидроэлектро
станции на реке св. Лаврентия, они не закончены 
до сих пор. Американские монополии, торгующие 
хлебом, тормозят строительство гидроэлектростан
ции, боясь конкуренции пшеничных монополистов 
Канады, которые смогут ввозить в США пшеницу 
по новой водной артерии. Каналы и оросительные 
системы в капиталистических странах служат сред
ством зверской эксплуатации трудящихся. Сорок 
процентов урожая отбирают у населения Судана 
английские колонизаторы за пользование водой, по
средством ирригационной системы они контролируют 
все сельское хозяйство Египта. Пустыня и смерть — 
всюду, где бесчинствует озверевший от жажды при
были империализм. Руины и пепел расстилаются на 
месте недавно еще цветущих мирных городов и сел 
свободолюбивой Кореи. В дни, когда советские лю
ди на благо человека сооружают новые гидростан
ции, прокладывают каналы, орошают пустыни, аме
риканские империалисты разрабатывают людоедские 
планы дальнейшего применения смертоносного бак
териологического оружия, обрекают все большие и 
большие массы людей на нищету и гибель. 

Материально-техническая база социализма, со
зданная нашим народом в годы довоенных сталин
ских пятилеток, послужила великому делу спасения 
человечества от порабощения его фашизмом. Во имя 
мира и счастья народов своей страны и трудящихся 
всех стран советские люди воздвигают ныне величе
ственное здание коммунизма. Все прогрессивное че
ловечество с восхищением и надеждой следит за 
трудовыми подвигами нашего народа. Эти подвиги 
служат вдохновляющим примером для стран народ
ной демократии, строящих социализм, для миллио
нов трудящихся капиталистических стран, борющих
ся за мир и свободу. 

Коммунизм — это то, чем живет сегодня весь со
ветский народ Могучая поступь коммунизма слыш
на во всех уголках нашей необъятной Родины Бли
зится его торжество, к которому ведет нас великая 
партия Ленина—Сталина — закаленный в боях аван
гард советского народа, вдохновитель и организатор 
наших побед. 
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Академик И. И. АРТОБОЛЕВСКИЙ Рис. М. Симакова 

ПО МУДРЫМ указаниям товарища Сталина со
ветский народ преобразует огромные районы 

страны: насаждает лесные полосы в пустынных сте
пях, чтобы преградить дорогу суховеям, прорывает 
гигантские каналы, чтобы направить по ним воду на 
поля и луга, сооружает мощные электростанции, 
чтобы дать энергию городам и селам. 

Строительство Волго-Донского судоходного кана
ла и орошение земель Ростовской и Сталинградской 
областей войдут в историю как важнейшая часть 
грандиозного сталинского плана преобразования 
природы. По инициативе товарища Сталина соору
жение Волго-Донского канала было начато незадол
го до Великой Отечественной войны, затем было пре
рвано и возобновлено в 1948 году. 

Волго-Донской канал строила вся страна. Днем и 
ночью с севера, юга и запада шли через станцию 
Лихую эшелоны на Волго-Дон. Из Краматорска 
сюда направлялись экскаваторы, цемент, сталь, из 
Риги и Киева — кабель, из Николаева — дорожные 
машины, из Енакиева — железо и листовая сталь, 
из Мукачева — лебедки, из Минска — мощные авто
мобили-самосвалы, из Мозыря — лес, из Сулина — 
проволока-катанка, из Челябинска — скреперы, из 
Свердловска — шагающие экскаваторы, из Славян¬ 
ска — изоляторы и толь, из Прилук — огнетушители, 
из Батуми—трансформаторы, из Минеральных Вод— 
камень, из Кондратьевки — кирпич. 

Московский завод «Стальмост» отправил 119 
подъемных кранов; свыше 20 мощных землесосов 
послал Московский завод имени Калинина, В день, 
когда вступит в строй водная магистраль, соединя
ющая Волгу с Доном, начнут автоматически дей
ствовать агрегаты, построенные на заводе «Динамо». 
Специальные пульты управления и панели, осна
щенные тысячами приборов, будут управлять рабо
той шлюзов. Завод «Изолятор» отправил на Цим
лянскую ГЭС высоковольтные изоляторы и вводы 

на ПО и 220 тысяч вольт. Москва отправила вели
кой стройке огромные транспортеры, моторы, изоля
ционные материалы, кабель, различные механизмы 
и приборы. За сорок восемь дней был изготовлен в 
Ленинграде последний генератор для Цимлянской 
станции. Еще не гак давно на сооружение подобно
го генератора потребовалось бы минимум полгода 
рабочего времени. 

На Волгодонстрое осуществлена полная механи
зация вспомогательных и подготовительных работ. 
Для монтажа и перемонтажа металлических труб 
диаметром до 800 мм применялись специальные тру
боукладчики. Намыв плотины производился земле
сосными пловучими установками. С помощью каж
дой из них подавали от 500 до 1000 кубометров 
грунта в час. За сутки все эти агрегаты намывали 
иногда 250 тысяч кубометров, а в отдельные меся
цы — до 5,2 миллиона кубометров. Такая произво
дительность никогда еще не была достигнута при 
намыве крупнейших плотин в США. 

В 1950 году на строительстве появились мощные 
14-кубовые шагающие экскаваторы. В первые же 
месяцы работы каждый такой экскаватор вынимал 
и укладывал в отвал до 12 тысяч кубометров земли 
в сутки; в дальнейшем производительность повыси
лась до 15—16 тысяч кубометров. 

В тех случаях, когда грунт не надо было отвозить 
далеко в сторону, для рытья менее глубоких выемов 
применялись экскаваторы с ковшом емкостью 4 ку
бометра. Два таких экскаватора со стрелами дли
ной 40 м, расположенные по обеим сторонам неглу
бокого канала, обеспечивали высокие темпы работ 
на всем его сечении. На участках, где извлеченный 
из котлована канала грунт нужно было отвозить на 
расстояние до полутора километров, применялись 
скреперы с ковшами емкостью 6, 10 и 15 кубометров. 
На крепких грунтах или при перемещении земли на 
большое расстояние применялись экскаваторы с ков-
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шом емкостью 3 кубометра; грунт отвозили авто
самосвалами. 

Мощное землеройное оборудование позволило 
применить на строительстве впервые в мировой прак
тике поточный метод производства работ. Колонна 
машин из двух экскаваторов и вспомогательного обо
рудования для укрепления дна и откосов канала 
обеспечивала строительство до 100 пог. метров ма
гистрального канала в сутки. 

При сооружении Волго-Донского судоходного ка
нала уложено 2,9 миллиона кубометров бетона. 
Здесь работало несколько автоматизированных бе
тонных заводов. В течение суток на строительную 
площадку поступали десятки железнодорожных со
ставов с песком, щебнем, гравием, цементом. Все 
эти материалы доставлялись к бетонным заводам при 
помощи ленточных транспортеров. Цемент поднимал
ся ковшевым элеватором. Все основные процессы на 
бетонном заводе полностью автоматизированы. Авто
маты контролировали точность дозировки, исключая 
какие бы то ни было ошибки в технологическом 
процессе. К месту укладки бетон подвозился по спе
циальной железнодорожной ветке думпкарами или же 
по шоссейной дороге автосамосвалами. Укладка бе
тона производилась с помощью специальных кранов, 
устанавливавших также щиты опалубки и арматур
ные фермы. 

На Волгодонстрое на практике проверены различ
ные методы ведения работ, и сейчас есть возмож
ность безошибочно подойти к выбору наиболее со
вершенного технологического процесса и лучшего 
оборудования для любых условий на других вели
ких стройках коммунизма. Так, было известно, что 
самым дешевым методом осуществления земляных 
работ является выемка грунта скреперами. Но до 
последнего времени считали, что зимой скреперы не 
могут производительно работать. Практика Волго¬ 
донстроя показала, что даже при морозах в 12—15° 
и при довольно значительном промерзании грунта 
скреперы могут работать вполне рентабельно. 

Точно так же практически был решен вопрос о 
преимуществах автоматизированных бетонных заво
дов с крупными агрегатами (с бетономешалками ем
костью 2400 л). Для Куйбышевгидростроя в целях 
организации непрерывного процесса изготовления и 
укладки бетона проектируется еще более мощное 
оборудование (бетономешалки в 4500 л). 

Свыше тысячи инженеров, топографов, геологов, 
пирологов, энергетиков, гидротехников участвовали 

в проектно-изыскательских работах. Изыскатели об
ратили внимание на огромную впадину вблизи До
на. Ее рассекало русло речки Карповки. С двух сто
рон залегали массивные возвышенности. Проекти
ровщики решили в этом естественном котловане со
здать водохранилище. В 10 км от Дона была за
ложена насосная станция для заполнения водами 
реки Карповской впадины. Выше в степи изыскате
ли обнаружили еще два естественных котлована. 
Здесь также решено было устроить водохранилища 
и соорудить насосные станции. Одна из них пред
назначалась для перекачки воды из Карповского в 
Береславское водохранилище, а другая из Береслав¬ 
ского в самое высокое — Варваровское. Так три на
сосные станции, расположенные как бы одна над 
другой на Донском склоне канала, будут осуществ
лять последовательную подачу воды в Варваровское 
водохранилище. 

Для шлюзования судов, а также для орошения 
прилегающих к Волго-Донскому каналу засушливых 
земель на водоразделе требуется огромное количе
ство воды. Протекающие в районе канала небольшие 
притоки реки Дона маловодны и летом часто пере
сыхают. Поэтому вода будет подаваться непосред
ственно из Дона тремя вышеназванными мощными 
насосными станциями, оборудованными высокопро
изводительными агрегатами. Эти сооружения не 
имеют равных себе во всем мире. Каждая станция 
будет перекачивать 45 кубометров воды в секунду. 
Электроэнергия к насосным станциям будет пода
ваться от Цимлянской гидроэлектростанции. 1 фев
раля был пущен первый насосный агрегат и начало 
заполняться Карповское водохранилище. 1 марта 
вошел в строй насос на Мариновской станции, кото
рая подняла донскую воду еще на 19 м и заполнила 
ею Береславское водохранилище. 

Почти половина трассы Волго-Донского канала 
проходит по водохранилищам, образованным плоти
нами в долинах Волги и Дона. Это позволило на
много сократить общий объем земляных работ. 
У Красноармейска приток Волги Сарпа впадает в 
Волгу. По долине притока канал доходит до Сар¬ 
пинских озер, поворачивает на запад у станции 
Тундутово, преодолевает высокий водораздел между 
Волгой и Доном. Дальше канал пролегает по при
токам Дона — речкам Червленной и Карповке — и у 
города Калача соединяется с Доном. Река Дон вхо
дит в состав Волго-Донского водного пути на про
тяжении больше 500 км. 

В системе грандиозных оросительных сооружений 
Волго-Дона большое место занимает тоннель для 
пропуска вод Дона из Цимлянского водохранилища 
в Верхне-Сальский канал, а оттуда в засушливые 
степи. Между реками Доном и Салом расположена 
обширная возвышенность. Чтобы пропустить здесь 
воду обычным способом, пришлось бы создать боль
шое искусственное ущелье, вынуть огромное коли
чество грунта. Поэтому было решено прорыть сквозь 
взгорье тоннель. Оросительный канал на этом участ
ке проложен под землей, через него будет проходить 
каждый час более 150 тысяч кубометров воды. 

В районе станицы Цимлянской, где высокие бере
га Дона ближе всего подходят друг к другу, по
строен мощный гидроузел. Он состоит из бетонной 
водосливной плотины длиной 500 м, гидроэлектро
станции мощностью 160 тысяч киловатт, земляной 
плотины длиной 12,8 км, судоходного канала с шлю
зами, рыбоподъемника и головного водозабора, ма
гистрального оросительного канала. 

Плотина основана на мелкопесчаном грунте и во 
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время весенних паводков должна будет пропускать 
около 20 000 кубометров воды в секунду. Строи
тельство плотины из мелких и тонкозернистых пе
сков, а отчасти и из суглинков, производится впер
вые в мире. Несмотря на это, она надежнее многих за
рубежных плотин, сооруженных на скальных грунтах. 

Цимлянский гидроузел имеет напор в 26 м. 
Широкая долина реки в этом месте создает громад
ное водохранилище полезным объемом 12,6 милли
арда кубометров. В первый год эксплуатации Вол
го-Донского канала паводковых вод будет недоста
точно для заполнения Цимлянского водохранилища 
до проектного уровня. Поэтому рабочие колеса на
сосных станций не будут полностью затоплены. При 
таком режиме насосная станция сможет нормально 
действовать лишь в том случае, если ее опустить на 
2 м ниже проектируемого уровня. Но такой вариант 
требовал значительных дополнительных затрат. Ис
следования, проведенные под руководством инжене
ра Маркова на одной из насосных станций канала 
имени Москвы, показали, что насосный агрегат мо
жет нормально работать и при таком необычном 
режиме, не требуя дополнительного углубления 
станции. Этот опыт использован на Волго-Доне. 

Привлекает внимание сделанный из многочислен
ных стальных прутьев коридор-рыбопропускник, или, 
точнее, рыбоподъемник. Весной донская сельдь, су
дак, лещ, сазан и другие породы рыбы идут вверх 
по Дону на нерест. Трудный путь проходит рыба, 
пока добирается до этих мест .А тут она встретит 
непреодолимое препятствие... плотину. В связи с этим 
для рыбы сооружен специальный шлюз. Когда она 
подойдет к плотине, ее поднимут «лифтом» на высо
ту 27 м и выпустят в Цимлянское водохранилище. 

Цимлянская гидроэлектростанция будет вырабаты
вать ежегодно более 450 миллионов киловатт-часов 
электроэнергии. Это равно почти половине того ко
личества энергии, которое давали все электростан
ции дореволюционной России. Цимлянская ГЭС 
обеспечит полностью всю потребность в электроэнер
гии для обслуживания канала, а также даст элек
трический ток для нужд сельского хозяйства и про
мышленности. Густая сеть линий электропередач со
здает широкие возможности для полной электри
фикации районов орошаемого земледелия и механи
зации многих процессов сельскохозяйственного про
изводства. Уже в 1952 году на колхозных и совхоз
ных полях Ростовской и Сталинградской областей 
будут работать в большом количестве электрические 
тракторы, оснащенные прицепными сельскохозяйст
венными машинами, а также электрические комбай
ны. В дальнейшем будут электрифицированы все 
процессы сельскохозяйственного производства, что 
резко повысит производительность труда и интен
сивность использования оборудования. 

С вводом в эксплуатацию нового судоходного 
Волго-Донского канала включается в экономические 
связи с Черноморским бассейном около 30 тысяч 
километров судоходных рек Волжского и Северо-За
падного бассейнов. Москва соединяется в настоящее 
время через Мариинскую систему с Балтийским мо
рем, через Беломорско-Балтийский канал имени 
И. В, Сталина—с Белым морем, а через канал име
ни Москвы и Оку—с Каспийским морем, С вводом в 
строй Волго-Донского судоходного канала столица 
нашей Родины будет иметь также глубоководные 
выходы в Азовское и Черное моря. 

Воды Волго-Дона оросят 750 тысяч гектаров и об
воднят еще 2 миллиона гектаров плодороднейших 
земель. Создаются огромные массивы сплошного 
орошения. Земли, подвергавшиеся часто губительно
му действию суховеев, получат в необходимом ко
личестве воду, что при теплом климате обеспечит 
устойчивые обильные урожаи хлопчатника, риса, 
плодоовощных и бахчевых культур и насаждений. 
По самым осторожным подсчетам, урожайность пше
ницы на орошаемых землях повысится до 35—40 ц 
с гектара, хлопка-сырца до 20—25 ц и риса до 40— 
50 ц. Значительно увеличится поголовье крупного 
рогатого скота и повысится его продуктивность. В 
несколько раз возрастет поголовье свиней, овец, пти
цы, что позволит в два-три раза увеличить произ
водство молока, масла, мяса и шерсти. 

Весь комплекс вопросов, связанных с проблемами 
освоения и орошения прилегающих земель, требует 
большого внимания науки. Академия Наук СССР 
разработала целую систему мероприятий для освое
ния первых ста тысяч гектаров орошаемых площа

дей. Эти мероприятия основаны на передовом опы
те социалистического земледелия, на новейших дан
ных нашего почвоведения, агробиологии, мелиорации 
и предусматривает рациональное расходование во
ды, отбор сельскохозяйственных культур. 

ВОЛГО-ДОНСКОЙ канал — это первая из великих 
строек коммунизма; здесь осуществлены послед

ние достижения передовой советской науки и техники, 
накоплен огромный опыт, который должен быть ис
пользован на других строительствах. Научные ин
женерно-технические общества создали несколько 
бригад ученых, инженеров и техников, которые изу
чают и обобщают этот опыт, критически его оцени
вают и излагают в виде специальных трудов. 

Но самую большую ценность представляют собой 
кадры замечательных строителей Волго-Дона. Ныне 
они применяют свой опыт, свои знания на других 
великих стройках. Это несомненно сократит сроки 
строительства и ускорит создание материально-тех
нической базы коммунизма. 
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М. В, ДИВЕЕВ, главный инженер строительства Кпрповской насосной станции 

НЕДАЛЕК день, когда первая из великих сталин¬ 
ских строек коммунизма — Волго-Донской судо

ходный канал вступит в строй действующих. В этот 
день из Московского порта выйдут суда, держащие 
курс в Ростов-на-Дону. Волею советских людей осу
ществится вековая мечта русского народа о соедине
нии великих рек России — Волги и Дона. 

Для того чтобы начать эксплуатацию Волго-Дон
ского канала, все его водохранилища и межшлю
зовые бьефы должны быть заполнены водой до су
доходных горизонтов. Общее количество воды, необ
ходимой для этого, исчисляется грандиозной циф
рой — 240 миллионов кубометров. Однако это не 
все. Во время начального наполнения неизбежны 
значительные потери воды, расходуемой на насыще
ние грунтов ложа водохранилищ, на фильтрацию, 
испарение и т. д. Объем этих потерь составит около 
80 миллионов кубометров. Таким образом, в канал 
необходимо перекачать не менее 320 миллионов ку
бометров воды. 

Поднять донскую воду на высоту 13 метров и по
дать ее в канал должна Карповская насосная стан
ция. Карповский гидроузел — это головное соору
жение канала, первая ступень, через которую дон
ская вода по руслу, созданному человеком, прой
дет к Волге. От работы насосной станции гидроуз
ла зависит не только питание всей водной системы 
канала, но и орошение и обводнение громадных зе
мельных площадей Волго-Донского междуречья. Дон
ская вода, поднятая мошными насосами в Карпов¬ 
ское водохранилище, будет затем подаваться 
Мариновской насосной станцией в канал, по 
которому дойдет до Береславского водохранилища 
и отсюда насосами Варваровской станции — в по
следнее, водораздельное водохранилище. Из него 
воды Дона самотеком пойдут к Волге. Недаром по
этому Карповскую насосную станцию, совмещающую 
в себе два противоположных процесса — перекачку 
воды из Дона и сброс ее излишков обратно в Дон,— 
называют сердцем судоходного канала. Построенная 
по проекту советских инженеров, она является уни
кальным сооружением гидротехники, подобного кото
рому нет и не было в мире. 

ПАССАЖИРЫ, проплывающие на комфортабель¬ 
ных судах мимо Карповской насосной станции, 

увидят только красивое белое здание машинного за

ла с полукруглыми окнами и служебным мостом пе
ред ним. Глядя на это здание, трудно представить 
всю сложную, грандиозную по масштабам и ре
кордную по срокам работу, которая выполнена на 
Карповской насосной. Трудно потому, что главные 
сооружения станции — гигантский бетонированный 
котлован и три насосные башни высотой почти в 
двенадцатиэтажный дом — навсегда скроются под 
водой. Между тем в сооружение котлована и башен 
вложен основной труд строителей. Здесь они встре
тили больше всего трудностей, вступили в единобор
ство со стихиями и победили их. 

Самым опасным врагом в работе была вода. Еще 
до начала рытья котлована, в 1950 году, строитель
ная площадка, расположенная в русле реки Карпов¬ 
ки, была ограждена от ее вод и паводковых вод 
Дона специальными земляными перемычками. Более 
100 тысяч кубометров грунта вложили механизато
ры строительства в тело этих перемычек. И только 
в конце 1950 года, после того как высота их до
стигла 13, а длина 120 метров и перемычки прегра
дили доступ поверхностным водам к площадке, на
чались работы по рытью котлована под здание 
станции. 

Чтобы вырыть котлован нужных размеров, пред
стояло вынуть экскаваторами более 310 тысяч кубо
метров грунта. Эта задача была чрезвычайно слож
ной Если насыпными перемычками мы обезопасили 
себя от поверхностных вод, то нам еще угрожал 
враг неизмеримо более опасный — подземные грун
товые воды. Дело в том, что котлован находился в 
выключенной перемычками части русла реки Карпов¬ 
ки и грунтовые воды притекали здесь особенно 
обильно. Поэтому одновременно с выемкой грунта 
строители начали ожесточенную борьбу с подземны
ми водами. Без этого экскаваторы работать не мог
ли: они тонули, жидкий грунт вытекал из их ков
шей. 

Первоначально мы ставили в котловане насосы 
поверхностного водоотлива. Но по мере того, как 
котлован углублялся, приток грунтовых вод в него 
усиливался и работающие у нас насосы «С-203» и 
«С-204». производительностью 70—90 кубометров во
ды в час, создать фронт работ для механизмов уже 
не могли. Нужны были другие средства борьбы с 
подземными водами — такие, которые бы не позво
ляли воде выступать наружу, а откачивали бы ее 
с глубины. Этим требованиям полностью отвечали 
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созданные советскими учеными и 
впервые широко примененные на 
строительстве Волго-Донского ка
нала передвижные вакуумные 
установки с иглофильтрами 1. 

Грунт котлована насосной стан
ции по всей структуре был неоди
наков, состоял из глин, суглинков, 
песков. Иглофильтры хорошо от
качивали воду из песков, хуже — 
из глин и суглинков. Но случа
лось, что, по непонятным для нас 
причинам, они выходили из строя 
и при работе на песках. Было яс
но, что каждая такая грунтовая 
зона требует различных методов 
и режимов водопонижения, а не
обходимого опыта работы с игло
фильтрами у нас не было, На 
строительстве насосной станции 
создалось очень напряженное по
ложение. Любая задержка водо
отлива в этих условиях грозила 
затоплением котлована, срывом 
графика строительных работ. 

Первенец и сердце Волго-До¬ 
на — Карповская насосная стан
ция должна быть построена и пу
щена в срок! Эта мысль овладе
ла всеми строителями. И гам, где 
один человек не мог ре пить 
трудной задачи, коллектив, охва
ченный творческим энтузиазмом, 
быстро находил нужное решение. 
На помощь к нам пришли строи
тели шлюза № 13, хорошо освоив
шие работу с иглофильтрами. По 
их совету, мы начали обертывать 
фильтры игл, работающих в пе
сках, мешковиной. Это простое на 
первый взгляд предложение пре
дохранило иглофильтры от быстро
го засорения мелким песком и обес
печило их бесперебойную работу. 
Труднее было наладить системати
ческую и высокопроизводительную 
работу иглофильтров в глинах и 
суглинках. Но и здесь найти но
ваторы смело пошли на экспери
менты и в короткие сроки добились того, что в гли
нистых зонах иглофильтры стали работать так же 
хорошо, как и в крупнозернистых песках Для этого 
диаметр скважины, в которую погружается игло
фильтр, был увеличен примерно в два раза. После 
того как игла становилась на место, фильтр со всех 
сторон засыпался крупнозернистым песком и гра
вием. В результате в грунте создавался как бы еще 
один добавочный фильтр, не позволяющий глине 
забивать сетки иглы. Так творческая мысль, ини
циатива и самоотверженный труд строителей побе
дили и такого врага, как подземные грунтовые воды. 

Сначала мы применяли на строительстве общую 
систему водоотлива: ставили иглофильтры по всему 
контуру котлована. Но осушение таким способом 
требовало много времени, а у нас каждый час был 
на учете. Близилась веска, начало бетонных работ, 
а строителям еще предстояло вынуть из котлована 

большое количество грунта. Дальнейшее расшире
ние работ тормозило осушение. Быстрая откачка 
подземных вод становилась «узким» местом строи
тельства. Но слаженный, закаленный коллектив су
мел преодолеть и эту трудность. 

Используя опыт соседей, строителей шлюза № 13, 
мы разбили весь котлован в порядке очередности 
бетонирования его секций на отдельные участки и 
окружили их дополнительным ограждением из игло
фильтров. Это позволило значительно ускорить от
качку грунтовых вод и ввести поточный метод со
оружения насосной станции, то-есть одновременно 
по отдельным участкам производить углубление кот
лована до проектных отметок, забивку шпунта, под
готовку к арматурным работам и бетонированию. 
Когда на одном из участков устанавливалась арма
тура, то на другом укладывалась бетонная подго
товка, на третьем производилась подчистка дна кот
лована до проектных отметок и т. д. 

В напряженной работе прошла зима. Весна 1951 го
да была на Дону ранней и бурной. В середине 
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Главный инженер строительства Карповской насосной станции 
М. В. Дивеев. 

Рис. А. Сысоева 



Волгодонстрой. Карповская насосная станция. Март 1952 года. Рис. А. Сысоева 

марта начался разлив реки Карповки. Стремитель
ным потоком паводковые воды неслись к земляной 
перемычке и, остановленные ею, выходили из бере
гов, разливаясь далеко вокруг. С каждым днем во
да все прибывала, и вот уже ее уровень стал под
ниматься к вершине перемычки. Создалась угроза 
затопления котлована. Если бы это случилось, то 
результаты напряженного труда строителей были 
бы уничтожены. А это означало срыв срока пуска 
насосной станции и, следовательно, введения в строй 
Волго-Донского судоходного пути. На борьбу с па
водком встал весь коллектив Донского строительно
го района. Возглавляемые коммунистами строители 
наращивали перемычку, самоотверженно боролись с 
подступающей водой. И если в течение часа вода 
поднималась на 30—40 см, то за это же время пере
мычка вырастала более чем на полметра. 

Общими усилиями опасность затопления котлована 
вешними водами Карповки была ликвидирована. 
И когда в начале апреля начался паводок на До
ну, строители встретили его во всеоружии. Воды 
Дона, так же как и Карповки, в котлован не про
шли. 

Борьба с паводковыми водами ни на минуту не 
прекратила работ по углублению котлована. В это 
напряженное время, несмотря на угрозу затопления 
и тяжелые метеорологические условия, из котлована 
Карповской насосной станции было вынуто около 
150 тысяч кубометров грунта. 

Одновременно с углублением в котловане развер
нулись и другие работы. Переход к передовым по
точным методам строительства позволил нам до
срочно начать бетонирование. По мере того как на 
отдельных участках котлована заканчивались выем
ка грунта, забивка шпунта и установка арматуры, 
мы переходили к их опалубке и заливке бетоном. 
Когда заканчивалось бетонирование какого-либо из 
участков, на соседнем уже была готова арматура. 

Особенно ответственной операцией была забивка 
шпунтов. Карповская насосная будет стоять века, и 
ее нужно надежно предохранить от пагубного дей
ствия опасного врага — фильтрационных вод. Про¬ 
сачиваясь под сооружение через днище водохрани
лища, эти воды могут разрушить его грунтовую 
структуру, вынести частицы грунта из-под станции и 
вызвать нежелательную осадку всего сооружения. 
Обезопасить фильтрационные потоки можно только 
одним способом — снизить их скорость. А для этого 
нужно удлинить путь воды и довести этим скорость 
ее фильтрации до нуля. Сделать это должна шпун
товая стенка, установленная под станцией со сторо
ны водохранилища на глубину до 13 метров. 

Просачиваясь из водохранилища, фильтрационные 
воды, прежде чем попасть под сооружение, вынуж
дены будут опуститься вдоль шпунтовой стенки на 
13 метров вглубь, а затем подняться на такую же 
высоту и лишь после этого продолжать свой путь 
под сооружение. Удлинение пути фильтрационного 
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потока на 26 метров приводит к тому, что, попадая 
под станцию, он почти полностью теряет свою ско
рость и становится безвредным. 

Передовой поточный метод позволил нам, несмот
ря на неблагоприятные условия, заложить в котло
ван к первой половине декабря 1951 года 47 тысяч 
кубометров бетона и точно в срок, предусмотренный 
графиком работ, закончить его бетонирование. Стро
ители получили возможность начать сооружение са
мого здания насосной станции. 

Особенно напряженным для нас был январь 
1952 года. В письме к вождю советского народа 
великому Сталину строители Карповского гидроуз
ла взяли обязательство пустить насосную станцию 
1 февраля 1952 года. Но для того, чтобы начать 
перекачивать донскую воду в Карповское водохрани
лище, нужно было в течение месяца построить ма
шинное здание и установить в нем мощные насосы. 
Объем работ был чрезвычайно велик, а времени для 
его выполнения — в обрез. 

Сознание того, что слово, данное товарищу 
Сталину, должно быть сдержано и что от своевре
менного ввода в действие насосной станции зависит 
пуск канала, воодушевляло строителей. Несмотря на 
трудности, мы решили вести монтаж насосных аг
регатов одновременно со строительством здания 
станции. Это хотя и было чрезвычайно тяжело, так 
как монтажные работы нужно было проводить на 
морозе, под открытым небом, но сулило большой 
выигрыш во времени. Наши расчеты полностью 
оправдались. И хотя монтажникам еще никогда не 
приходилось иметь дело с такими машинами, на
сосный агрегат № 3 был собран и опробован без 
нагрузки в срок. Творческое умение и волевое упор
ство монтажников преодолели все трудности: цент
ровку гигантского многотонного вала высотой в 
25 метров, установку сложной системы охлаждения 
агрегата и т. д. 

К 1 февраля на Карповской насосной все было 
готово к приему донской воды. И вот утром этого 
дня вода пошла. Взрыв разбросал земляную прегра
ду, и воды тихого Дона устремились в двухкило
метровый подводный канал. У самой насосной стан
ции воды задержала вторая перемычка. Высокая 
честь разобрать ее и открыть путь Дону к насосам 
выпала на долю знатных экскаваторщиков строитель
ства Худякова и Панова. Наконец и эта преграда 
убрана. Вода хлынула к всасывающим колодцам, 
заполнила нижний бассейн и остановилась у железо
бетонной стены. В 6 часов вечера инженер-монтаж

ник Рудник включил мотор. Лопасти мощного про
пеллерного насоса, вращаясь со скоростью 250 обо
ротов в минуту, погнали воду вверх по стволу 
водоприемного колодца и четырьмя каскадами устре
мили ее с тринадцатиметровой высоты вниз, в Кар
повское водохранилище. Слово, данное товарищу 
Сталину, строители сдержали. Карповская насосная 
станция первой на Волго-Доне вступила в строй 
действующих. 

Вслед за первым уникальным насосным агрега
том начал подавать донскую воду второй, а за ним— 
третий. Каждые сутки эти три насоса перекачивают 
в водохранилище около трех с половиной миллионов 
кубометров воды. Карповская насосная достигла 
проектной мощности—донская вода, оживляя канал, 
пошла к Волге. 

Шпунтовая стенка, установленная для снижения 
скорости фильтрационных вод (схема). 

КОРОТКО 

МОДЕЛЬ ПРЯМОТОЧНОЙ 
ТУРБИНЫ 

НАУЧНЫЕ сотрудники кафедры 
гидравлических машин Харь

ковского политехнического инсти
тута имени В. И. Ленина доцент 
Алексопольский и инженер Ко¬ 
былянский под руководством дей
ствительного члена Академии на
ук Украинской ССР Г. Ф. Про¬ 
скуры разработали проект прямо
точной турбины для Каховской 
гидроэлектростанции. 

Коллектив экспериментального 
завода института в творческом 
содружестве с учеными произвел 

монтаж модели этой турбины. 
Гидравлическая машина сделана 
в одну десятую натуральной ве
личины и предназначена для раз
личных исследований работы тур
бин Каховской ГЭС. В лаборато
рии гидравлических машин ин
ститута эта модель испытывается 
в рабочих условиях. 

ХЛОПОК ДЛЯ ОРОШАЕМЫХ 
ЗЕМЕЛЬ 

УЧЕНЫЕ-селекционеры Всесо¬ 
юзного научно-исследователь

ского института хлопководства 
вывели и передали для размно
жения несколько новых сортов 

хлопчатника. Лауреат Сталинской 
премии С. С. Канаш создал хло
пок «С14-72», который дает длин
ное волокно и созревает на не
сколько дней раньше наиболее 
распространенных сортов. Лауреат 
Сталинской премии Л. В. Рум¬ 
шевич вывел два новых сорта — 
«139-Ф» и «142-Ф». В период 
массового созревания хлопок сор
та «142-Ф» теряет листья, что 
значительно облегчает машинную 
уборку урожая. 

Новые сорта хлопчатника най
дут широкое распространение на 
орошаемых землях Туркмении и 
Кара-Калпакии. 
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С. К. КУЗНЕЦОВ, агроном, председатель колхоза имени Кирова, 
Калачевского района, Сталинградской области 
П. С. ЛУКЬЯНОВ, председатель Ильевского сельсовета 

РАСПОЛОЖЕННЫЕ на рас
стоянии в полтора-два кило

метра друг от друга три хутора: 
Ильевка, Зеленый, Скачки, входи
ли в наш колхоз имени Кирова. 
Плодородная земля нашего кол
хоза позволяла выращивать хо
рошие урожаи зерновых, тех
нических культур и трав, уве
личивать поголовье скота. Жили 
мы хорошо, зажиточно и, если 
бы не суховеи и черные бури, ча
стые в наших местах, могли бы 
жить еще лучше. Полям была 
нужна вода. В засуху земля тре
скалась от жары, а напоить ее 
было нечем. 

Только люди, видевшие своими 
глазами, как под губительным 
дыханием суховея гибнут плоды 
их напряженного труда: засыхают 
еще не созревшие хлеба, обещав
шие дать богатый урожай зерна, 
превращаются в бурую степь не
давно зеленые луга, любовно за
сеянные отборными семенами 
трав,—могут до конца понять, как 
важна вода в засушливых местах, 
насколько трудно здесь без нее. 
И в такие тяжелые для колхоза 

дни мы невольно вспоминали о 
недалеком Доне. 

— Разве это возможно, чтобы 
Дон пришел на наши земли! — 
говорили старики. — Вон ведь мы 
насколько выше реки! Какая си
ла поднимет воду сюда? 

Но у советского народа такая 
сила нашлась. Руководимые боль
шевистской партией, советские 
люди взялись за переделку при
роды, за укрощение стихий. 
В конце 1950 года правительство 
приняло решение о строительстве 
Волго-Донского канала и об оро
шении земель Ростовской и 
Сталинградской областей. Этот 
год был переломным для нашего 
колхоза, с этого года началась 
наша новая жизнь. 

Сразу же после решения пра
вительства поблизости от нас раз
вернулось строительство Карпов¬ 
ской насосной станции — той са
мой станции, которая должна бы
ла поднять донские воды на наши 
земли, заполнить Карповское степ
ное «море». Колхозные хутора 
оказались на «морском дне». Нуж
но было переезжать на возвышен

ность. И здесь, как и во всем, на 
помощь нам пришло Советское 
государство. Колхозники получили 
денежные ссуды, транспорт, строи
тельные материалы. 

Весну 1951 года мы уже встре
чали на новом месте. Вместо трех 
прежних хуторов на берегу «мо
ря» раскинулся новый, построен
ный по проекту архитекторов, бла
гоустроенный колхозный поселок. 
Средняя школа, клуб, сельский 
магазин, ясли украсили его. 
О новой жизни, которая началась 
здесь для колхозников, говорит и 
название поселка — Новая Иль¬ 
евка. 

Навсегда останется у нас в па
мяти вечер, когда Карповская на
сосная станция на 13 м подняла 
воды тихого Дона и сбросила их 
в водохранилище. Кипящие струи 
хлынули на заснеженную землю, 
заполнили рвы, канавы, ложбины 
и постепенно, метр за метром, 
начали заливать котловину, обра
зуя сплошную поверхность, на ко
торой холодный степной ветер 
поднимал первую волну. И когда, 
тихо шипя, вода подступала к но
гам, люди не двигались с места, 
а наклонялись к ней, брали ее 
в горсти, близко подносили к гла
зам, словно старались увидеть в 
донской воде что-то известное 
только им. 

Выражая мысли всех присут
ствующих здесь колхозников,ста
рый казак Тимофей Никитович 
Барабанов, обращаясь к портрету 
товарища Сталина, ярко сиявше
му в обрамлении огней на фаса
де насосной станции, взволнован
но сказал: «Спасибо ему, отцу 
родному, великое спасибо от нас, 
хлеборобов!» И трудно было 
узнать, слезы ли текли по его 
обветренным щекам или это бы
ли брызги долгожданной, завет
ной донской воды. 

Так сбылись наши мечты. Воды 
тихого Дона пошли в засушливые 
степи Волго-Донского между
речья. 
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В КОЛХОЗЕ имени Кирова дон
ская вода оросит более 1100 

и обводнит свыше 2000 га земли. 
Широкие перспективы откроются 
в связи с этим перед нами. Раз
нообразные отрасли полеводства 
и животноводства, садоводство, 
виноградарство — вот далеко не 
'все направления развития колхоз
ного хозяйства, которые уже воз
никают сейчас. 

Совсем недавно кировцы высе
вали на своих полях только пше
ницу, многолетние и однолетние 
травы, сажали картофель и ово
щи, разводили лишь крупный ро
гатый скот и грубошерстных овец. 
Нынче мы планируем развитие 
колхоза совсем по другому пути. 
Кроме пшеницы, трав, картофеля 
и овощей, колхоз, впервые в на
ших краях, начнет выращивать 
на орошаемых землях хлопчатник 
и рис. Значительная площадь вы
деляется под фруктовые сады, 
ягодники, бахчи и виноградники. 

Орошение — это новый, более 
высокий этап в развитии земледе
лия, требующий применения всех 
достижений мичуринской агробио
логической науки. Поэтому, для 
того чтобы обеспечить высокие 
урожаи на орошаемых землях, мы 
вводим травопольные севооборо
ты, перекрестный сев зерновых, 
квадратно-гнездовую посадку кар
тофеля, посев только сортовыми, 
отборными семенами. С помощью 
участкового агронома Александры 
Фирсановой колхозники подсчита
ли, что орошение совместно с вы
сокой агротехнической культурой 
позволит нам в первое время вы
ращивать в среднем на гектаре 
орошаемой земли по 35—40 ц 
пшеницы, 15—18 ц хлопка, 25— 
30 ц риса, 350—400 ц картофеля 
и столько же овощей. 

Но эти цифры — далеко не пре
дел. Передовая советская наука 
говорит, что в связи с орошением 
у нас улучшатся микроклимат, 
структура почвы, ее газообмен с 
воздухом и т д., то-есть созда
дутся все условия для получения 
еще более высоких, рекордных 
урожаев. И мы знаем, что неда
лек тот день, когда сегодняшние 
планы покажутся нам незначи
тельными, устаревшими. 

Расширение посевов многолет
них и однолетних трав и сочных 
кормов на орошаемых площадях, 
обводнение пастбищ и выгонов 
даст возможность колхозу со
здать прочную кормовую базу и 
резко увеличить поголовье скота. 
Только в 1952—1953 годах мы 
доведем количество тонкорунных 

овец новых пород более чем до 
3000 голов. 

Оросительный канал из Цим
лянского водохранилища будет 
проложен по землям колхоза в 
будущем году. Однако колхозни
ки не дожидаются этого. Сейчас 
мы своими силами сооружаем 
систему орошения с забором во
ды из Карповского водохранили
ща. Нынешней весной и летом 
донскую воду уже получит боль
шая площадь колхозной земли. 
В первую очередь эта земля отве
дена под посевы хлопчатника, ко
торый в поливной культуре воз¬ 
делывается у нас впервые. 

Тихий Дон не только оросит 
поля, — он даст нам и дешевую 
электроэнергию. Наши колхозники 
еще помнят, как у них в хатах 
зажглись первые лампочки Ильича. 
Сейчас мы планируем использо
вать энергию Цимлянской ГЭС 
для механизации трудоемких про
цессов, для дальнейшего улучше
ния быта колхозного села. В пер
вую очередь во все жилые дома, 
общественные и производственные 
постройки мы проведем водопро
вод, электрифицируем мельницу, 
крупорушку, построим пилораму, 
введем электродойку коров и 
электрострижку овец, механизи
руем все работы на животновод
ческих фермах, токах, в мастер
ских. Этим мы облегчим труд кол
хозников, высвободим для поле
вых работ значительное количе
ство людей. Кроме того, электри
чество даст возможность Совет
ской МТС, обслуживающей наш 
колхоз, пустить в борозды элек
тротракторы. То, что раньше в 
колхозе зачастую делалось вруч
ную, станут делать машины, при
водимые в движение электриче
ским током. 

Дешевая электроэнергия позво
лит резко поднять и культуру се

ла. В новом колхозном клубе мы 
установим стационарную киноап
паратуру, оборудуем колхозный 
радиоузел. При колхозном меди
цинском пункте откроем физиоте
рапевтический и водолечебный ка
бинеты. Думают колхозники и о 
том, чтобы завести у себя рент
геновскую установку. 

Орошение земель, механизация 
и электрификация хозяйства уже 
сейчас требуют работников но
вых для колхоза специальностей: 
хлопководов, рисоводов, поливаль
щиков, электротехников, механи
заторов. Подготовка этих специа
листов идет в колхозных агро- и 
зоотехнических кружках, на кур
сах в районном и областном 
центрах. 

В колхозе учатся все. Мы хо
рошо понимаем, что на орошае
мых землях, при высоком уровне 
механизации труда, нельзя вести 
хозяйство по-старому, нельзя рав
няться на прошлый, в прежних 
условиях, может быть, и передо
вой, опыт. И ни у кого не вызы
вает удивления, когда молодежь, 
пожилые люди и старики, подол
гу засиживаясь в колхозной биб
лиотеке, спорят о преимуществах 
ночного полива перед утренним 
или дневным. 

Заботой о своем колхозе, о его 
будущем живет все население 
Новой Ильевки. В правлении 
сельхозартели, в сельсовете часто 
можно застать колхозников, у 
которых «болит душа» за обще
ственное дело. Сюда они идут со 
своими предложениями, советами, 
критическими замечаниями. И 
нужно сказать, что благодаря та
кой помощи народа мы сумели 
избежать многих ошибок в пере
стройке колхозного производства, 
улучшить общественное хозяйство. 
Так, по предложению колхозни
ков, у «Карповского моря» со
здана ферма водоплавающей пти
цы, организована рыболовецкая 
бригада. На лугах, около бахчей, 
устраивается пасека. Все это 
принесет нам в ближайшем буду
щем дополнительные доходы, поз
волит сделать жизнь колхозников 
еще культурнее и богаче. 

Колхоз имени Кирова напря
женно готовится к приему дон
ской воды, к перестройке всего 
хозяйства на новых основах. И 
мы знаем, что, если хорошо под
готовимся к этому, вникнем в 
механику орошения, в сложную 
агротехнику на орошаемых по
лях, колхоз наш за короткое вре
мя расцветет небывалым для 
здешних суховейных степей оби
лием и довольством. 
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Е. ИВАНИЦКИЙ, К. САЕНКО, 
специальные корреспонденты 
журнала «Наука и жизнь» 

В ЖИГУЛЯХ, неподалеку от 
волжского города Ставрополя, 

где совсем недавно вековую ти
шину покрытых лесом гор разры
вали лишь гудки проходящих по 
Волге пароходов, стоит многого
лосый шум. У подножья горы 
Могутовой ухают паровые моло
ты, звонко поют вибраторы, скре
жещут, вгрызаясь в землю, экска
ваторы, гудят мощными моторами 
движущиеся по всем направлени
ям автомашины и тракторы, гро
хочут лебедками подъемные кра
ны. Гуденье автомобильных и 
тракторных моторов, скрежет ра
ботающих ' экскаваторов и буль
дозеров раздаются и на другом, 
противоположном берегу. Это шум 
великой стройки, великого на
ступления советских людей на при
роду. По предначертаниям сталин
ского гения, волей большевистской 
партии, волей народа здесь соору
жается Куйбышевский гидротех
нический гигант, равного которо
му нет в мире. 

Наступление было тщательно 
подготовлено. Если посмотреть 
сейчас на карту строительства, 
раскинувшегося на десятки кило
метров по обоим берегам Волги, 
то можно представить себе не 
только его грандиозные масшта
бы, но и ту огромную, титаниче
скую работу, которую уже про
делали строители. Ведь когда 
первые из них появились на 
волжских берегах, они не увидели 
ничего, кроме тихого городка 
Ставрополя, в котором обосно
вался штаб стройки; девственной 
красоты Жигулевских гор; широ
кой и могучей реки да несколь
ких сел и деревень, разбросанных 
кое-где среди лесов, 

А теперь на карте обозначены 
новые города строителей: Жигу¬ 
левск на правом берегу Волги и 
Комсомольск — на левом, маги
стральные и подъездные автомо

бильные дороги, авторемонтные и 
ремонтно-механические заводы, 
автобазы, склады, линии высоко
вольтных электропередач, дерево
обделочные комбинаты, каменные, 
гравийные и песчаные карьеры, 
железная дорога Сызрань—Жигу¬ 
левск и другая железная дорога, 
которая прокладывается от Куй
бышева к Комсомольску, строя
щиеся бетонные заводы, все но
вые и новые жилые дома и целые 
поселки. И вся эта огромная по 
объему и масштабам работа бы
ла выполнена в невероятно ко
роткий срок — всего за один год 

Очень много может рассказать 
карта и о работе изыскателей и 
ученых: геологов, геодезистов, 
гидрологов, геофизиков, сейсмо
логов, гидрогеологов и других 
специалистов. Знаки, значки, ли
нии и цифры, которыми она ис
пещрена, сообщают о рельефе 
местности и речного дна, напла
стованиях v механических свой
ствах пород, скоростях течения 
Волги на различных глубинах, 
химическом составе речных и 
подземных вод, водонепроницае
мости грунтов, а также другие 
ценные сведения. Без этих точных 
и исчерпывающих данных нельзя 
было начать проектирование и 
строительство гидроузла. Вот по
чему экспедиции изыскателей и 
ученых прибыли сюда раньше 
всех — за год до начала стройки. 
Особыми знаками на карте поме
чены обнаруженные геологами 

залежи песка, гравия, камня. Эти 
материалы необходимы строитель
ству в громадных количествах., 
поэтому очень важно было найти 
их где-то поблизости. 

Но карта сообщает лишь основ
ные, наиболее важные сведения. 

Она не может рассказать об 
астрономической цифре измере
ний, сделанных гидрологами, о 
бесчисленном количестве прору
бей, пробитых ими и геодезиста
ми во льду Волги, о том, что 
топографы при нивелировке про
шли путь вдвое больший, чем 
расстояние от Москвы до Влади
востока, а геологи пробурили 
177 погонных километров скважин 
и одновременно с исследованиями 
занимались поисками строитель
ных материалов. В ней ничего не 
сказано также о том, что всю эту 
огромную и кропотливую работу 
изыскатели и ученые вели в зной 
и стужу, под дождем и снегом, 
о том, что они лазили по горам, 
переходили вброд речки, часами 
выстаивали на ледяном ветру, 
но носили на себе, кутали и пря
тали от непогоды нежные прибо
ры и инструменты. 

Немало трудностей пришлось 
преодолеть и строителям «Доро
гой жизни» назвали они автомо
бильную магистраль Куйбышев— 
Ставрополь. Ее более чем стоки
лометровая трасса пролегла че
рез лесные дебри, поля и вязкие 
пески. Прокладывать шоссе на
чали осенью 1950 года, а закон
чить его необходимо было до ле
достава. В то время железная 
дорога Сызрань—Жигулевск еще 
только начинала строиться, и пос
ле прекращения навигации шоссе 
становилось единственным путем, 
по которому стройка могла полу
чать грузы зимой. Дорог был 
каждый час. 

По патриотическому почину 
колхозов Ставропольского района, 
на помощь строителям пришли 
колхозники Куйбышевской и Са
ратовской областей. Самоотвер
женно трудились их бригады вме
сте с бригадами строителей. А су
ровой зимой 1950/51 года по 
вновь проложенной магистрали 
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днем и ночью непрерыв
ным потоком пошли ав
томашины с грузом для 
стройки. 

Этой же зимой напря
женная борьба за вре
мя развернулась и на 
противоположном, пра
вом берегу Волги. Здесь 
строители и помогавшие 
им колхозники должны 
были как можно быст
рее завершить сооруже
ние железной дороги, 
которую они с осени 
прокладывали через ле
са и горы от Сызрани 
к Жигулевску. Фронт ра
бот ширился, и стройка 
уже нуждалась в увели
чении потока грузов и, в 
частности, в получении 
шагающих экскаваторов 
и других тяжеловесных 
машин и механизмов. 
Доставить же детали 
этих машин по стокило
метровому шоссе на гру
зовиках было невозмож
но, так как под тяже
стью, например, поворот
ных механизмов шагаю
щих экскаваторов раз
рушалась даже прочная 
булыжная мостовая. 

И вот в одно ясное 
июльское утро 1951 года 
впервые в этом районе 
Жигулей раздались гуд
ки паровозов. Это была 
большая победа. Теперь стройка, 
связанная стальным путем с ос
новной железнодорожной маги
стралью, могла получать новые 
и новые тысячи тонн грузов. 

Много труда, сил и средств бы
ло вложено и в жилищное строи
тельство. Ведь сдать за один год 
в эксплуатацию почти 150 тысяч 
кв. метров жилой площади и 
коммунально-бытовых учрежде
ний— дело не легкое! Строить же 
нужно было не только очень 
быстро (прибывали строители), 
но и красиво, добротно, прочно. 

Сооружая города и поселки, про
кладывая коммуникации, создавая 
мощную производственно-техниче
скую базу, накапливая материа
лы, машины, механизмы и обору
дование, строители одновременно 
начали подготовку к основным 
работам — расчищали площадки, 
добывали камень, песок и гравий, 
произвели отсыпку каменного бан
кета на Волге у горы Могутовой. 

У Могутовой гряда Жигулев
ских гор прерывается, образуя 
глубокую долину, расширяющую
ся к Волге. Здесь, в этой долине, 

упираясь одним концом в подно
жье Могутовой, а другим врезаясь 
глубоко в реку, встанет величе
ственное, почти полукилометровой 
длины, здание гидроэлектростан
ции. Продолжением его явится 
мощная плотина, состоящая из 
железобетонной водосливной ча

сти, земляной дамбы и шлюзов 
для пропуска судов. Плотина и 
здание ГЭС будут выдерживать 
громадный напор волжских вод, 
уровень которых они поднимут на 
26 м. Поэтому фундамент здания 
должен быть необычайно глубо
ко — на десятки метров — врезан 
в землю. Для него сооружается 
гигантский котлован, две трети ко
торого будут вырыты на берегу и 
одна треть — в русле реки. Об
щая длина котлована достигает 
800 м, ширина — 600 м. 

И вот еще зимой 1950/51 года 
на лед Волги у того края доли
ны Могутовой, что выше по тече
нию, двинулись самосвалы, гру
женные камнем. Почти до самой 
весны днем и ночью, непрерывной 
вереницей, подходили они к про

рубям и с грохотом 
сбрасывали в воду свой 
груз. Всего под лед бы
ло сброшено свыше 40 ты
сяч кубометров кам
ня. На дне реки вырос
ла большая, напоминаю
щая по форме полуме
сяц каменная насыпь-
банкет, протянувшаяся 
от берега почти на 
300 м. К паводку отсып
ка банкета была закон
чена. Образовавшееся за 
ним тиховодье позволи
ло уже весной начать 
сооружение перемычки 
вокруг русловой части 
котлована. 

Но для намыва пере
мычки требовалось очень 
много песка, а его на 
правом берегу, у Могу
товой, не было. Поэтому 
одновременно с отсып
кой камня на льду Вол
ги велась сварка трех 
«ниток» дюкеров — трех 
стальных трубопроводов, 
каждый из которых имел 
почти километр в длину. 
По этим трубам от пес
чаного острова Телячий 
земснаряды должны бы
ли подать на перемычку 
разжиженный грунт — 
пульпу. 

Укладку дюкеров не
обходимо было закон
чить также еще до па

водка, причем успех этого дела 
во многом зависел от электро
сварщиков. И они не подвели. 
Работая в морозы и снегопады на 
льду реки, где ветер особенно 
силен, они давали за смену по 
три-четыре нормы. А в марте, 
когда стало пригревать солнце и 
под трубами образовались боль
шие лужи, сварщик Борис Чепур-
ной первым надел плащ и лег в 
ледяную воду, чтобы продолжать 
сварку нижней части трубопрово
да. Его примеру последовали и 
другие электросварщики. 

В ледяную воду Волги всю зи
му, вплоть до самой весны, по
гружались водолазы Эпрона, ру
ководимые старшиной Александ
ром Николаенко. На четырнадца
тиметровой глубине, подо льдом, 
во тьме они обследовали и рас
чистили всю полосу дна, на кото
рую должны были быть уложены 
трубы. Дюкеры были опущены на 
дно досрочно. С последним из них 
был уложен телефонный кабель, 
связавший правобережный строи
тельный район со Ставрополем. 

Куйбышевгидрострой Забивка шпунта на русловой 
перемычке. 
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18 февраля 1951 года у Могу¬ 
товой были вынуты первые кубо
метры грунта из береговой части 
котлована. Начались основные 
работы. Один за другим мощ
ные экскаваторы со скрежетом 
вгрызались в землю. Фронт работ 
с каждым днем ширился, темпы 
нарастали. К июню экскаваторы 
углубились в землю уже настоль
ко, что их не стало видно — слы
шался только лязг механизмов. 
Из котлована и в котлован не
скончаемым потоком двигались 
машины, вывозившие грунт. 

А над рекой в это время стоял 
неумолчный грохот. Паровоздуш
ные молоты пловучих универсаль
ных копров вбивали в речное 
дно шпунты — двадцатиметровые 
стальные сваи. В течение минуты 
каждый из них обрушивал на 
сваю до 150 двухтонных ударов. 
Из забитых вплотную друг к 
другу на глубину 16 м шпунтов по 
границе русловой части котлова
на постепенно вырастал прочный 
металлический «забор» в виде 
гигантской буквы «П», упираю
щийся концами в берег. 

Звонко стучали молоты, про
должая забивку очередных свай, 
а по проложенным зимой дюке
рам земснаряды уже качали в 
перемычку вдоль стального забо
ра песчаную пульпу. Более мил
лиона кубометров песка должно 
было лечь по обеим сторонам 
шпунтовой стены, образовав вме
сте с ней мощную преграду, за
щищающую котлован от воды. 

Внутри прямоугольника, обра
зованного сооружаемой перемыч
кой, работали землечерпалки. Они 
вынимали грунт со дна реки и 
грузили его на баржи. Однако 
действия землечерпалок значи
тельно затруднялись из-за засо
ренности дна. На помощь строите
лям снова пришли водолазы, рас
чистившие на дне реки большую 
площадь. Теперь землечерпалки 
заработали на полную мощность. 
К ледоставу они вынули из рус
ловой части котлована до 500 ты
сяч кубометров грунта. Это была 
еще одна победа, еще один выиг
рыш во времени. 

Крупнейшая в мире Куйбышев
ская ГЭС должна быть построена 
в небывало короткий срок — всего 
за пять лет. За это время здесь 
необходимо вынуть более 150 мил
лионов кубометров грунта, уло
жить 6 миллионов кубометров бе
тона, возвести 200 тысяч тонн 
разнообразных металлических кон
струкций. Таких масштабов и 
темпов не знала еще история че
ловечества! 

В этих масштабах и темпах, в 
самой возможности строительства 
грандиозных сооружений на Волге 
и Дону, на Днепре и Аму-Дарье 
еще и • еще раз проявляются ве
ликие преимущества советского 
социалистического строя, его не
измеримое превосходство над 
строем капиталистическим. В США, 
например, наиболее крупная гид
роэлектростанция Боулдер Дэм 
на реке Колорадо строится уже 
40 лет и до сих пор не введена 
в эксплуатацию на полную мощ
ность, хотя она намного меньше 
Куйбышевской ГЭС. В течение 
35 лет американцы не могут до
строить и каскад гидростанций на 
реке Теннесси. Таких примеров 
можно привести много. 

Стройка коммунизма в Жигу
лях является сама по себе ярким 
примером тех огромных преиму
ществ, которые дал нам советский 
социалистический строй. Всю си
лу своей научной и технической 
мощи страна обратила на по
мощь строителям. Ученые прове
ли и проводят огромную исследо
вательскую работу. Стройка в 
изобилии вооружена новейшей 
первоклассной техникой. Куда ни 
глянешь у Могутовой — всюду 
машины, машины и машины. Элек
трические гусеничные и шагающие 
экскаваторы, мощные земснаря
ды, совершенные землечерпалки, 
огромные пловучие копры, высо
кочастотные вибраторы, башенные 
и другие краны, автомобили-са
мосвалы грузоподъемностью в 
пять и десять тонн, многочислен
ные тракторы, бульдозеры, скре
перы, грейдеры. Ручной труд 
здесь почти не применяется. Всю 
тяжелую, трудоемкую работу вы
полняют машины. Люди сидят за 
рычагами экскаваторов и кранов, 
за рулями тракторов и автома
шин, у пультов земснарядов. 

— Это техника коммунизма! — 
с гордостью говорят строители. — 

С нею нам никакие трудности не 
страшны. Надо только умело ис
пользовать замечательные маши
ны, которые дает нам Родина. 

Строительство Куйбышевского 
гидроузла стало подлинной шко
лой новаторства. Ведь именно 
здесь, по инициативе передовых 
экскаваторщиков Василия Лями¬ 
на и Михаила Евеца, шоферов 
Ивана Грунина и Ильи Костенко, 
бульдозеристов Бориса Старости
на и Александра Прокина, впер
вые развернулось социалистиче
ское соревнование за превышение 
проектной производительности ма
шин и механизмов. Это замеча
тельное патриотическое движение 
было подхвачено на всех великих 
стройках и предприятиях страны. 

Совершенствуя приемы и мето
ды эксплуатации машин, улучшая 
уход за ними, многие экскаватор
щики, бульдозеристы, багермей
стеры земснарядов, шоферы доби
лись небывалой выработки. 

Овладевая замечательными ма
шинами, созданными советской 
наукой и техникой, изыскивая 
таящиеся в них резервы мощно
сти, строители в то же время от
мечают обнаруживающиеся в про
цессе работы конструктивные не
достатки этих машин и нередко 
подсказывают ученым и конструк
торам новые, оригинальные реше
ния. Творческое отношение к тру
ду рождает также сотни ценных 
рационализаторских и изобрета
тельских предложений. 

Экскаваторщик Борис Ковален
ко сконструировал новый ковш 
для экскаватора УЗТМ, увеличив 
его емкость с трех кубометров до 
четырех с половиной. Инженеры 
В. Лысенко, Н. Гусев, А. Даниль¬ 
ченко и Л. Жеребцов создали са
моходную вибромашину для уплот
нения грунта. Изобретатель П. Са¬ 
мохин предложил для штукатур
ных работ новые инструменты и 
приспособления, значительно по
вышающие производительность 
труда и дающие большую эконо
мию материалов. Инженер Ф. Але-
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ксеев создал циркуляционную 
установку для предохранения зем
снарядов от вмерзания в лед при 
работе в зимнее время. Эти и 
многие другие изобретения и ра
ционализаторские предложения 
экономят средства, приносят боль
шую пользу стройке и двигают 
вперед нашу технику. 

Благодаря новаторству, творче
скому отношению к труду строи
тели самостоятельно устраняют и 
многие трудности, возникающие 
в ходе работ. Так, например, при 
появлении в котловане на опре
деленной глубине грунтовых вод 
стали вязнуть и потеряли манев
ренность экскаваторы, буксовали 
и застревали автомашины. Про
стое и смелое решение этого 
сложного вопроса нашли инжене
ры строительства котлована И. И. 
Скрипчинский и И. С. Атутин. 
По их предложению строители 
начали подкладывать под экска
ваторы деревянные настилы, стро
ить мощеные дороги для автома
шин. В результате экскаваторы 
отлично работали с бревенчатых 
настилов, проложенных вдоль за
боя, а самосвалы обрели преж
нюю скорость движения. 

К зиме 1951/52 года стройка 
получила мощные подкрепления. Из 
Сталинграда прибыли земснаря
ды-гиганты «Сталинградский I» и 
«Сталинградский II», построенные 
на судоверфи города-героя. Их 
производительность равна 1000 ку
бометров грунта в час. Каждый 
из них заменяет труд 30 тысяч 
человек. По железной дороге бы
ли доставлены огромные, двадца
типятитонные, самосвалы, много
ковшовые экскаваторы и другая 
техника. 

С Волго-Дона, где строитель
ство уже завершалось, прибыли 
опытные багермейстеры, мотори
сты, электрики и другие строите

ли, а также машины и механиз
мы. Приехали прославившиеся на 
Волго-Доне экипажи земснаря
дов В. Хлюста и В. Михайлова. 
Они приняли земснаряды-гиганты. 

В практике еще не было случая, 
чтобы сверхмощный земснаряд 
типа «1000-80» был освоен в зим
них условиях. Но экипаж В. Хлю
ста сумел за небольшой срок изу
чить «пловучий завод» и поста
вить его в забой у острова Те
лячий для зимнего намыва пере
мычки. Готовится к «бою» и эки
паж В. Михайлова — их «Сталин
градский II» встал в русловой ча
сти котлована и скоро начнет 
выемку грунта со дна. 

Прошедшей зимой, несмотря на 
неблагоприятные условия, строи

теля выполнили ряд очень важ
ных работ. Они создали так на
зываемую целиковую перемычку, 
уложив в нее 180 тысяч кубомет
ров грунта. Расположенная попе
рек котлована, эта перемычка от
делила его русловую часть от бе
реговой и оградила последнюю 
от проникновения волжской воды 
во время паводка. В русловой ча
сти котлована был закончен на
мыв песка на банкет и стоящую 
вплотную к нему шпунтовую 
стенку. Теперь они составляют 
единое целое — верховую часть 
перемычки. В конце марта строи
тели добились новой большой 
победы — лицевая (вдоль реки) 
и низовая части перемычки 
сомкнулись с верховой. Песчаная 
насыпь длиной почти в полтора 
километра поднялась более чем 
на 10 м от волжского дна, защи
тила котлован от весеннего поло
водья. В эту перемычку гидроме
ханизаторы намыли свыше 1200 
тысяч кубометров грунта. 

Весна на стройке — самое труд
ное время. Прерывается сообще
ние правого берега с левым, пор
тятся дороги, на строительные пло
щадки с гор бегут ручьи, на ре
ке начинаются ледоход и поло
водье. Строители трудятся в это 
время особенно напряженно. Пред
стоит схватка с серьезным и ко
варным врагом — водой. 

Вода будет опасна не только 
для руслового, но и для берего
вого участка строительства. Даль
нейшее углубление котлована мо
жет повлечь за собой его затоп
ление. Допустить это — значит 
задержать выемку грунта, сорвать 
график работ, а ведь в 1952 году 
строителям предстоит извлечь из 
котлована около 7 миллионов ку
бометров земли и начать в нем 
кладку бетона. Поэтому уже сей
час, не дожидаясь паводка, по 
всему профилю котлована уста
навливается более 200 насосов, 
которые будут откачивать грун
товые воды с глубины 80 м, ро
ются водоотливные траншеи, го
товятся к действию иглофильтры. 
Мощная советская техника помо
жет строителям покорить стихию. 

Великое трудовое наступление в 
Жигулях продолжается. Покорен
ная Волга начнет вращать турби
ны Куйбышевской ГЭС в сроки, 
указанные товарищем Сталиным. 
Во имя этого счастливого и неда
лекого дня строители трудятся . 
не жалея сил, не покладая рук, 
самоотверженно и без устали, как 
это умеют советские люди. 

Куйбышевгидрострой, 
март —апрель 1952 г. 
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Старший инженер И. С. Атутин. 



С Дона 
на Волгу 

В. И. МИХАЙЛОВ, начальник 
земснаряда, член технического 

совета Куйбышевгидростроя 

НА МОЮ долю выпало боль¬ 
шое счастье — участвовать в 

двух величайших стройках совре
менности. На строительство Вол
го-Донского канала я приехал 
осенью 1949 года прямо со школь
ной скамьи, окончив Ростовское 
мореходное училище. Моя меч
та — стать строителем грандиоз
ного канала — сбылась. Почти 
полгода я работал техником зем
снаряда № 303, хорошо его осво
ил. Землесосный снаряд — заме
чательная машина! Он может рыть каналы, в ко
роткие сроки перемещать на довольно значительное 
расстояние огромные количества грунта, намывать 
его в любые земляные сооружения, добывать для 
строительных целей песок. 

В марте 1950 года меня командировали в Ростов 
для приемки на заводе земснаряда № 306. А когда 
я привел новую машину на стройку, меня назна
чили ее начальником. Это была большая честь для 
такого молодого специалиста, как я, Хотелось оправ
дать это доверие. 

Наш земснаряд работал хорошо. Но меня эти ре
зультаты не удовлетворяли, так как машина несом
ненно могла дать больше. Помогла комсомольская 
организация. По ее ходатайству, весь экипаж был 
укомплектован комсомольцами. Замечательные моло
дые рабочие пришли на снаряд: механики Иван 
Акусок и Яков Киреев, старший багермейстер Вла
димир Супрун, электротехник Василий Хаустов — 
наш комсомольский группорг, и другие. Создался 
слаженный, дружный коллектив. Чтобы в совершен
стве овладеть доверенной нам замечательной техни
кой, мы организовали техническую учебу, изучали 
опыт работы других земснарядов квалифицирован
ных гидромеханизаторов. Старались также отлично 
освоить не только свою специальность, но и смеж
ную. Все это принесло свои плоды. 

Коллектив нашего земснаряда в минувшем году 
первым выполнил обязательство, данное гидро
механизаторами в письме товарищу И. В. Сталину — 
намыл свой участок плотины до отметки «38», 
а позднее, работая уже в счет плана 1952 года, — 
и до высшей проектной отметки «41». В сентябре 
мы давали в среднем 392 куб. м грунта в час, 
в октябре — 366 куб. м в час и в трудных условиях 
ноября — 315 куб. м в час. За хорошую работу 
земснаряду № 306 было присвоено почетное звание 
лучшего земснаряда стройки, а 4 человека из его 
экипажа награждены почетными грамотами ЦК 
ВЛКСМ. 

Закончив намыв плотины, мы приняли активное 
участие в перекрытии старого русла Дона. Намытая 
нашими и другими земснарядами мощная перемыч
ка преградила путь реке и направила ее по новому 
пути — через бетонную водосливную плотину Цим
лянского гидроузла. Работа земснарядов на Волго-
Доне завершалась. Поэтому я очень обрадовался, 
когда меня вызвали в контору Гидромеханизации и 
предложили поехать на Куйбышевгидрострой. Я сам 
уже не раз мечтал об этом. Снова большие масшта
бы, большой размах работы! Правда, на Цимлян
ской плотине нужно было намывать еще «пазухи», 
очищать судовой ход на Карповском водохранили
ще и спрямлять капризно петляющее русло Дона. 
Но разве можно все эти работы сравнить с перспек
тивой сооружать плотину на Волге! Конечно, я, не 
раздумывая, немедленно дал согласие. 

Вместе со мной на Куйбышев
гидрострой уехал и основной ко
стяк экипажа — 8 человек. В ян
варе мы уже прибыли в Жигули. 
Здесь нам предложили принять 
изумительную машину-земснаряд 
типа «1000—80». Это целый пло¬ 
вучий завод. Его проектная про
изводительность — 1000 куб. м 
грунта в час, причем пульпу ом 
может подавать на расстояние 
до четырех километров. Земснаря
ды этого типа — самые мощные в 

мире. За создание их группа ученых и инженеров 
в 1951 году была удостоена Сталинской премии. 

Когда мы осмотрели свой новый земснаряд, он 
нас поразил и покорил — такой мощи и силы мы не 
видели: на Волго-Доне были машины производи
тельностью только в 300 и 500 куб. м в час. Хоте
лось сразу же начать работать. Но нужно было 
еще укомплектовать экипаж (а он не маленький — 
49 человек!) и всем вместе освоить в зимних усло
виях новую машину. 

На подготовку и комплектование экипажа ушло 
почти три месяца. За это время мы хорошо изучили 
гигантский земснаряд, опробовали его в работе и... 
успели полюбить. Он стал особенно дорогим для 
нас еще и потому, что строили его сталинградцы на 
судоверфи города-героя. Снаряд так и называется 
«Сталинградский II». Прибывший с Волго-Дона не
сколько раньше нас экипаж Виктора Хлюста при
нял «Сталинградский I» и встал в забой у песчано
го острова Телячий. Работая в зимних условиях, на
ши товарищи уже перекрыли проектную производи
тельность своей машины: они давали по 1300 куб. м 
в час на перемычку котлована под здание ГЭС. Мы 
радуемся за них и немного завидуем — ведь они 
уже работают! 

Осваивая новый земснаряд, наш экипаж стремил
ся отметить и учесть все имеющиеся в нем недостат
ки. Об этом мы сделали доклады на совещании мо
лодых гидромеханизаторов: сменный инженер Ники
тин — по электрической части, сменный инженер-ме
ханик Кайдашев — по механической и я — по судо
вой. В докладах содержались также и наши пред
ложения по устранению этих недостатков. Если все, 
о чем мы говорили на совещании, поможет в какой-
то мере конструкторам машины — мы будем очень 
рады. 

Наш земснаряд стоит в русловой части котло
вана под фундамент здания Куйбышевской ГЭС 
Условия работы здесь очень сложны. Грунт не пес
чаный, состоит в основном из суглинков, глины, гра
вия и твердых песчаников. Попадается и щебенка. 
Когда забой (разрабатываемый берег) высокий, фре
за снаряда разрушает его нижнюю часть, а верхняя 
сама рушится в воду. В котловане же придется до
бывать грунт прямо со дна реки. В этом отношении 
экипаж Виктора Хлюста, стоящий в песчаном забое 
острова Телячий, находится в более выгодном по
ложении. Но трудности нас не пугают, и мы надеем
ся не отстать от товарищей. 

Все испытания земснаряда уже закончены, эки
паж укомплектован и обучен. На днях мы начнем 
добычу грунта. 

Куйбышевгидрострой, 
апрель 1952 года. 
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Н ЕДАЛЕКО от Куйбышева, у 
Жигулей, там, где великая 

русская река Волга становит
ся особенно полноводной, рас
кинулась площадка строитель
ства Куйбышевской гидро
электростанции. Сооружение ее 
позволит блестяще разрешить 
целый комплекс важнейших 
народнохозяйственных проблем. 
Величайшая в мире гидро
электростанция мощностью око
ло 2 миллионов киловатт даст 
в средний по водности год 
около 10 миллиардов киловатт-
часов электроэнергии, преоб
разует промышленность и сель
ское хозяйство огромного при
легающего к Волге края, 
навсегда избавит колхозное 
крестьянство Заволжья от гу
бительного действия засух. 

В состав Куйбышевского гид
роузла войдут гидроэлектро
станция, бетонная водосливная 
плотина, земляная плотина, 
судоходные шлюзы. Для их 
сооружения потребуется про
извести 150 миллионов кубо
метров земляных работ, уло
жить около 6 миллионов кубо
метров бетона, смонтировать 
почти 200 тысяч тонн метал
локонструкций. Такой размах 
строительных работ требует 
применения самой новейшей 
техники. Советская промыш
ленность снабжает строителей 
Куйбышевгидростроя разнооб
разными и совершенными ма
шинами. 

Наиболее ответственными 
этапами работ на строитель
стве ГЭС перед весенним па
водком 1952 года были забивка 
шпунта на перемычке, кото
рая ограждает русловую часть 
котлована. 1200 метров —тако
ва длина шпунтового забора в 
русле Волги. На его забивке 
применяются мощные подъем
ные краны (1), паровые и паро
воздушные копры, вибраторы 
(2) и вибромолоты. Для боль
шей прочности готовые участ
ки перемычки выкладываются 
камнем (3). 

Основное количество грунта 
в тело перемычки подают зем
снаряды. Насколько важна ра
бота гидромеханизаторов, видно 
из того, что на их долю при
ходится более половины всего 
объема земляных работ на 
строительстве. От острова Те
лячий, где работает сверхмощ
ный землесос «Сталинградский 
1000-80» (4), по пульпопрово
дам (5) и по трубам, уложен
ным на дне Волги, грунт намы
вается на перемычку русловой 
части котлована (6). 



Не затихает работа и в бе
реговой части котлована. Гусе
ничные и шагающие (8) экска
ваторы, бульдозеры (9, 11), 
автосамосвалы (10), скреперы 
(12) — вся эта мощная техника 
не знает ни минуты простоя. 
С помощью таких первокласс
ных механизмов котлован уже 
углублен на 18 метров, в ко
роткие сроки построены же
лезнодорожные и шоссейные 
подъездные пути на правом и 
левом берегах Волги. 

Среди машин, используемых 
на строительстве, есть башен
ные краны, построенные Куй
бышевским заводом строитель
ных механизмов (7), рельсо
укладчики, пловучие землечер
палки, гидромониторы и дру
гие совершенные механизмы. 

С каждым днем ширится 
фронт работ на великой строй
ке коммунизма. Овладевая стро
ительным искусством, непре
рывно наращивая темпы, со
ветские люди с огромным во
одушевлением возводят новый 
гигант на Волге — Куйбышев
скую ГЭС. Руководимый и вдох
новляемый партией Ленина-
Сталина, многочисленный кол
лектив гидростроителей успеш
но выполняет историческое по
становление советского прави
тельства, с честью справляется 
с большими и ответственными 
задачами, стоящими перед ним, 
вносит достойный вклад в ве
ликое дело коммунистического 
строительства. 

Фото Б. Белова 
Куйбышевгидрострой, 
март—апрель 1952 г. 



Академик А. В. ПАЛЛАДИИ, президент Академии наук Украинской ССР 

НИКОГДА еще в истории лю
ди так смело не вмешивались 

в жизнь природы, как это делает 
теперь советский человек. Сталин
ский план преобразования при
роды предусматривает прове
дение защитных лесонасаждений 
на территории в 120 миллионов 
гектаров, устройство 44 тысяч 
прудов, сооружение на Волге, 
Дону, Аму-Дарье и Днепре ги
гантских гидроэлектростанций и 
каналов для орошения и обводне
ния 28 миллионов гектаров зем
ли. Пройдет всего пять-шесть лет, 
и войдут в строй пять гидростан
ций общей мощностью более 4,2 
миллиона киловатт, 9 крупнейших 
плотин и 8 водохранилищ, будет 
проложено свыше 4 тысяч кило
метров магистральных, отводных 
и соединительных каналов. Для 
орошения и обводнения ежегодно 
будет использовано около 63 мил
лиардов кубометров воды. 

Пустыни и степи, сжигаемые 
ныне засухами, покроются леса
ми, садами, лугами, превратятся 
в цветущие нивы. Резко изменит
ся водный баланс атмосферы. 
Подсчитано, что с поверхности 
больших и малых водохранилищ. 
с орошаемых и обводняемых зе
мель, а также с территорий лес
ных полос ежегодно будет испа
ряться и поступать в воздушные 
течения 100—125 миллиардов ку
бометров воды Это приведет к 
смягчению климатических условий 
далеко за пределами зоны непо
средственного влияния новых 
энерго-ирригационных систем. 

Великие перемены произойдут в 
степях Украины и Северного Кры
ма. Сооружение Каховской гидро
электростанции мощностью 250 ты
сяч киловатт, Южно-Украинского 
и Северо-Крымского каналов об
щей длиной 550 км будет иметь 
огромное значение для народного 
хозяйства нашей Родины. С по
явлением в степи днепровской во
ды значительно увеличится уро

жайность хлопчатника и пшени
цы — ведущих культур на юге Ук
раинской ССР. Орошение юж
ных степей превратит респуб
лику в крупнейшего поставщика 
хлопка. На орошаемых планта
циях Южной Украины, как пока
зали опыты последних лет, уро
жай превышает 30 ц хлопка-сыр
ца с гектара. Это далеко не пре
дел. В сочетании с увеличенны
ми нормами удобрений, прогрева
нием и яровизацией семян, глубо
ким рыхлением почв и другими 
приемами мичуринской агротехни
ки на хлопковых плантациях Ук
раины и Крыма можно будет ре
гулярно получать урожаи, не 
меньшие, чем в Узбекистане, Из 
полутора миллионов гектаров оро
шаемых земель Украины и Кры
ма хлопчатник займет примерно 
500 тысяч гектаров и общий сбор 
хлопка-сырца с орошаемых и не
орошаемых земель составит де
сятки миллионов центнеров. 

Орошение разрешит кормовую 
проблему развития животноводст
ва в степях. По данным Брилев¬ 
ской опытной станции, ценнейший 
корм — люцерна — принесет на 
орошаемых участках три-четыре 
обильных укоса в год. Резко воз
растет урожай кормовой свеклы, 
тыквы и других культур. 

При достаточном количестве кор
мов животноводы Южной Украи
ны и Крыма сумеют в три-четыре 
раза увеличить продуктивность 
скота. Здесь будут пастись мно
гочисленные стада ценнейших тон
корунных овец асканийской поро
ды, а также цыгейских, смушко
вых и каракулевых овец. Во 
много раз увеличится поголовье 
крупного рогатого скота, свиней, 
гусей, уток и кур. 

В невиданных размерах расши
рятся садоводство и виноградар
ство. В степи на поливных землях 
появятся плантации риса, арахи
са, кунжута, розы, мускатного 
шалфея, розовой герани, евго

нального базилика и других цен
ных культур. Ландшафт орошен
ных степей украсят тутовые 
деревья. Их в большом количест
ве высадят вдоль берегов канала. 
Тем самым будут созданы воз
можности для развития украин
ского шелководства. 

Так, во всех отраслях сельско
го хозяйства произойдут переме
ны, последствия которых сегодня 
трудно учесть. Показатели уро
жайности, которыми пользуются 
теперь наши ученые, агрономы, 
экономисты и колхозники для перс
пективных расчетов и планирова
ния, определены на небольших 
орошаемых участках, вокруг ко
торых свирепствуют зной, суховеи 
и черные бури. Несомненно, что 
эти данные будут значительно 
превзойдены, когда климат и поч
ва изменятся на миллионах гек
таров. Практика передовиков оро
шаемого земледелия, опыты уче
ных дают возможность предви
деть получение на орошаемых 
массивах земли 100—120 ц 
хлопка с гектара, 90—100 ц пше
ницы, 300 ц люцерны, 1500 ц са
харной свеклы, 160—180 ц риса. 

В республике будут построены 
сотни новых промышленных пред
приятий по переработке хлопка, 
шерсти, кожи, молока, мяса, зер¬ 
на, фруктов и другого сырья. На
ряду с этим возникнут производ
ства синтетического каучука и 
других ценных химических про
дуктов. 

Великую программу созидания 
вместе со всем народом с энту
зиазмом осуществляют ученые Со
ветской Украины. Они ведут ис
следования, направленные на ум
ножение богатства нашей Роди
ны, на всемерное развитие ее про
изводительных сил. В помощь ве
ликой стройке коммунизма на 
Украине при Президиуме Акаде
мии наук Украинской ССР орга
низован Комитет содействия. 
В прошлом году Комитет вклю
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чил в план 155 тем, над которы
ми работали 55 научных учреж
дений и высших учебных заведе
ний республики. Научные изыска
ния охватывают в первую очередь 
все вопросы проектирования и 
строительства. 

Южно-Украинский канал возь
мет свое начало выше плотины 
Днепрогэса имени Ленина. В пе
риод паводков избыточная вода 
поступит в водохранилище на ре
ке Молочной, емкостью в 6 мил
лиардов кубометров. Отсюда во
да будет направлена в южные 
степи Украины и Крыма. 

Головная часть трассы канала 
пролегает в трудных геологиче
ских условиях. Она пересечет вы
сокий водораздел между Днепром 
и Молочной. Предстоит выпол
нить огромные земляные работы. 
Инженерно-геологическим обосно
ванием проектного задания этой 
части Южно-Украинского канала 
занималась секция геологии Ко
митета, возглавляемая действи
тельным членом Академии наук 
УССР Н. П. Семененко. В ре
зультате ученые установили гео
логические данные, необходимые 
для проектирования головной ча
сти канала, а также для устрой
ства дополнительных водохрани
лищ на реке Конка, в балках 
Сухая и Янчекрак. 

Институт гидрологии и гидро
техники Академии наук УССР под 
руководством действительного чле
на Академии наук УССР Г. И. 

Сухомела составил нормативы для 
исчисления потерь на испарение с 
водной поверхности в районах 
орошения. Установлено, что в за
сушливые годы из Каховского 
водохранилища будет испаряться 
до 10% его объема. Определены 
наибольшие расходы Днепра во 
время половодья и минимальные 
его летние расходы, дана харак
теристика стока реки Днепра в 
его низовьях. Это необходимо при 
составлении проекта плотины 
электростанции и других соору
жений Каховского гидроузла. 

Одной из тем, разрешаемых 
учеными института, является про
блема крепления дна в нижнем 
бьефе Каховской плотины. Весной 
река будет сбрасывать через пло
тину значительное количество 
«лишней» воды. Ее поток будет 
низвергаться с огромной разру
шительной силой. Чтобы преду
предить размыв нижнего бьефа 
плотины, нужно создать специ
альные гасители избыточной вод
ной энергии. В гидравлической 
лаборатории построена модель 
Каховской плотины и в искусст
венных условиях воспроизводится 
картина весеннего паводка на 
Днепре. Эти исследования позво
лят найти наилучшие способы 
крепления дна реки в нижнем 
бьефе плотины. 

Институт электротехники завер
шил исследования, связанные с 
автоматизацией Каховской гидро
электростанции. Работы эти ка

саются автоматического пуска и 
остановки агрегатов, автоматиче
ского регулирования мощности 
параллельно работающих генера
торов, автоматического регулиро
вания возбуждения генераторов и 
высокочувствительной зашиты ге
нераторов от замыкания на земле. 
Лаборатория быстроходных ма
шин и механизмов заканчивает 
исследования по вопросам дейст
вия мощных насосных станций на 
юге Украины. 

Много интересных проблем ре
шают украинские ученые-горняки. 
Выявлены условия и возмож
ности выемки земли на кана
ле методом массовых взрывов на 
выброс. Наряду с этим Институт 
горного дела Академии наук 
УССР предложил схемы проведе
ния глубокой выемки с помощью 
мощных экскаваторов и землесо
сов. 

Один из наиболее сложных во
просов, с которым столкнулись 
наши гидростроители,— это пере
ход через Сиваш. Как лучше, де
шевле и быстрее перебросить 
пресную днепровскую воду через 
соленые сивашские топи в крым
скую степь? Киевский инженерно-
строительный институт предложил 
осуществить переход через Си
ваш судоходным мостом и акве
дуком. Научные работники Днеп
ропетровского горного института 
разработали способ перехода ка
нала через Сиваш по искусствен
но возведенной высокой насыпи. 
Есть и другие варианты провод
ки днепровской воды в Крым — 
по Перекопскому перешейку 
и т. п. К началу строительных ра
бот на Крымском канале будет 
окончательно выявлено, какой из 
этих способов наиболее приемлем. 

Строительство каналов и Ка
ховской ГЭС вызовет бурное раз
витие производительных сил Ук
раины и Крыма. В недалеком бу
дущем энергии Каховской гидро
электростанции будет недостаточно 
для удовлетворения всех нужд на
родного хозяйства юга республики. 
Поэтому ученые уже теперь зани
маются изысканием дополнитель
ных энергетических ресурсов для 
районов орошения. Эту проблему 
изучает Институт теплоэнергетики 
Академии наук УССР. Научные 
сотрудники исследуют вопрос об 
использовании богатых место
рождений бурого угля. Этот 
уголь пригоден на топливо и в 
качестве химического сырья. Раз
работана схема устройства в сте
пи сети ветровых электростанций. 
На них используют энергию вет
ра, который на юге Украины имеет 
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большую скорость и относитель
ную устойчивость на протяжении 
года. Ветростанции значительно 
обогатят энергетические ресурсы 
республики. Ветронасосные уста
новки с успехом могут быть при
менены для перекачки воды из 
распределительных каналов на по
ля орошения. 

Среди технических проблем оро
шения наиболее сложной являет
ся орошение земельных массивов 
в районе Ингульца, последнего 
притока Днепра. Эта река мало
водна, сильно пересыхает летом 
и течет по узкой глубокой впа
дине. Инженеры предложили на 
протяжении 80 км углубить русло 
реки, с тем чтобы вода изменила 
направление своего течения и по
текла бы из Днепра в Ингулец. 
Затем мощные насосы поднимут 
днепровскую воду по напорным 
трубопроводам на высоту до 60 м 
и направят ее по каналу в водо
хранилище, устраиваемое недале
ко от города Николаева. Насос
ная станция будет забирать до 
605 тысяч кубометров днепров
ской воды в сутки—гораздо боль
ше, чем Ингулец приносил Днеп
ру. Работы ведутся ускоренными 
темпами: уже к осени этого года 
Ингулецкая водная система всту
пит в строй. В колхозах, приле
гающих к Ингульцу, экспедиция 
Академии наук Украинской ССР 
ведет большую научную работу, 
чтобы помочь агрономам и кол
хозникам подготовиться наилуч
шим образом к использованию 
днепровской воды. 

Специальные пловучие лабора
тории изыскивают способы, при 
помощи которых можно воспре
пятствовать попаданию на оро
шаемые поля соленой морской 
воды, нагоняемой иногда в Днепр 
низовыми ветрами. Изучаются хи
мические свойства воды Кахов
ского водохранилища, определяет
ся ее влияние на гидротехниче
ские сооружения, а также на раз
витие рыбного хозяйства. 

Наиболее ценные рыбы обычно 
идут на нерест из моря вверх по 
Днепру. Каховская плотина мо
жет помешать проникновению ры
бы на излюбленные нерестовые 
участки. В связи с этим понадо
бится, вероятно, устроить в пло
тине проход для рыбы и, кроме 
того, принять меры для искус
ственного разведения наиболее 
ценных ее пород. По приблизи
тельным подсчетам, огромное Ка¬ 
ховское водохранилище может 
дать до 300 тысяч центнеров еже
годного улова рыбы. Необходимо 
заблаговременно обеспечить водо

хранилище естественными корма
ми. Институт гидробиологии Ака
демии наук УССР, изучив усло
вия питания рыбы в низовьях 
Днепра, Днестра и Буга, предло
жил переселить оттуда в Кахов¬ 
ское водохранилище беспозвоноч
ные организмы (моллюски). На
учными работниками института 
сконструирован специальный при
бор для удобного транспортиро
вания этих «переселенцев». 

Институт физиологии растений 
и агрохимии Украинской Акаде
мии наук разработал структу
ру посевных площадей и 14 схем 
севооборотов орошаемого земле
делия юга Украины. 

Эффективные способы повыше
ния плодородия почв в условиях 
орошения изучены лабораторией 
почвоведения Академии наук. Про
ведены также исследования гип
сования солонцеватых почв, кото
рые резко повышают урожай
ность, особенно при орошении. 

Вопросами, связанными с повы
шением урожайности сельскохо
зяйственных культур на орошае
мых землях, занимается Институт 
генетики и селекции. Здесь раз
рабатываются методы, которые 
должны обеспечить высокие устой
чивые урожаи хлопчатника, пше
ницы, кормовых культур. Инсти
тут ботаники Академии наук ор
ганизовал экспедиции, которые 
детально изучили и составили 
карты природных кормовых уго
дий 50 колхозов юга республики, 
обследовали растительность по 
реке Молочной от верховья до ли
мана, собрали семена многих ди
ких злакобобовых трав, ценных 
для введения в культуру на со
лонцеватых каштановых почвах. 

В постановлении правительства 
о великой стройке на Днепре бы
ло специально указано на необ
ходимость закрепления нижне
днепровских песков и создания в 
зоне каналов лесозащитных на
саждений. Нижнеднепровские пе
ски, называемые нередко «херсон
скими Кара-Кумами», тянутся от 
Каховки до Черного моря, зани
мая примерно 200 тысяч гекта
ров. Эти песчаные массивы из
давна приносили большой вред 
плодородным землям. За годы 
советской власти проведены ра
боты по укреплению и освоению 
нижнеднепровских песков, но 
только теперь, в связи с великой 
стройкой на Днепре, пробле
ма освоения песков будет оконча
тельно разрешена. По данным 
Украинского научно-исследова
тельского института виноградар

ства, на херсонских песках, если 
их закрепить и обеспечить водой, 
можно получать от 100 до 200 ц 
винограда с гектара. Урожай кар
тофеля достигнет в песках 160 ц, 
помидоров — 500 ц, арахиса — 
20 ц, желтых Табаков — 15 ц. 

Чтобы освоить пески, прежде 
всего их надо закрепить, высевая 
травы и насаждая леса. Украин
ские археологи установили, что в 
древности нижнеднепровские пе
ски были покрыты растительно
стью, преимущественно сосновым 
лесом. Это подтверждается также 
исследованиями ботаников, кото
рые нашли в торфе, добытом в 
этих местах, много пыльцы из 
цветов сосны. Ныне Институт ле
соводства Академии наук УССР 
разработал метод гнездовой по
садки сосны на песках. Он за
ключается в следующем. На гек
таре закладывается 400 гнезд. 
С осени они заполняются торфом, 
который задерживает осенне-зим
нюю влагу и дает питательные 
вещества сосновым саженцам. 
Весной производится посадка — 
по 9 саженцев в гнездо. Вокруг 
гнезд высевают рожь, африкан
ское просо и другие культуры, 
способные предотвратить разду¬ 
вание песка ветром. 

Все свои научные исследования 
ученые Украины проводят в твор
ческом содружестве с учеными 
других республик. Большую по
мощь оказывает нам Академия 
Наук СССР. В своей работе уче
ные опираются также на опыт 
передовиков промышленности и 
сельского хозяйства. Осенью 
прошлого года бригада ученых' 
Академий наук СССР и УССР 
выезжала на строительство кака
ла и Каховской ГЭС, В городе 
Запорожье ученые провели пять 
совещаний с инженерно-техниче
скими работниками, стахановца
ми, изыскателями и строителями. 
Ряд ценных замечаний и предло
жений, сделанных на этих сове
щаниях производственниками, уч
тены при составлении плана ис
следований на 1952 год. В ны
нешнем году в республике намно
го увеличится объем научно-ис
следовательских работ в помощь 
великим стройкам коммунизма. 

Ученые Советской Украины хо
рошо сознают, что каждое новое 
научное открытие, каждое изобре
тение, каждый успех в борьбе за 
дальнейшее развитие социалисти
ческой экономики и культуры — 
это вклад в наше коммунистиче
ское строительство, в дело борь
бы за мир во всем мире. 
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Т. БЕРДЫЕВ, президент Академии наук Туркменской ССР 

ОБИЛИЕ солнечного света и тепла в Туркмении 
создает благоприятные условия для культивиро

вания ценнейших сортов хлопчатника, различных 
злаковых и субтропических культур, для развития 
виноградарства, шелководства и каракулеводства. 
Однако четыре пятых территории Советской Туркме
нии представляют собой неосвоенные земли. Глав
ным препятствием к использованию этих земель слу
жит отсутствие воды. 

Веками мечтал наш народ о воде. Туркменская 
пословица говорит: «Тот народ богат, у кого и зем
ля, и вода». Используя все источники воды, добы
вая ее нередко глубоко под землей, наш народ 
упорным и тяжелым трудом в течение многих ве
ков отвоевывал у пустыни небольшие клочки земли. 
Но суровая природа пустыни, наступая на оазисы, 
отнимала у народа плодородные земли. И лишь мно
гочисленные памятники старины — развалины горо
дов, оросительных систем — являются немыми сви
детелями некогда развивавшейся здесь культуры. 

На территории Туркмении несет свои обильные 
воды наиболее могучая река Средней Азии—Аму-
Дарья. На протяжении тысячелетий людям, жив
шим в бассейне реки, удавалось использовать лишь 
небольшую частицу ее вод. Проблема орошения 
пустыни водами Аму-Дарьи волновала умы многих 
исследователей и передовых людей прошлого. Одна
ко безнадежны были проекты изменения течения 
реки Аму-Дарьи в условиях капиталистического 
строя, при господстве ханов, беков и мироедов-баев. 

Только Великая Октябрьская социалистическая ре
волюция, открывшая перед туркменами, как и перед 
всеми народами нашей страны, широкую дорогу для 
расцвета экономики и культуры, создала условия 
для планомерного преобразования природы и ис
пользования вод Аму-Дарьи для орошения. 
В. И. Ленин указывал, что борьба с засухой, за об
воднение засушливых районов Закавказья, Повол
жья и Средней Азии является первостепенной зада
чей. «Орошение,— писал Ленин в 1921 году,— боль
ше всего нужно и больше всего пересоздаст край, 
возродит его, похоронит прошлое, укрепит переход к 
социализму». 

В годы советской власти в Туркмении под руко
водством большевистской партии, при помощи ве
ликого русского народа и других народов СССР 
проведены огромные ирригационные работы и до
стигнуто значительное расширение орошаемых пло
щадей. Сооружение Бассагакеркинского, Карабека¬ 
ульского и других каналов содействовало развитию 
и процветанию социалистического сельского хозяй
ства республики, росту благосостояния и культуры 
туркменского народа. Строительство Главного Турк
менского канала — новое замечательное проявление 
силы ленинско-сталинской национальной политики, 
дальнейшего укрепления дружбы народов СССР. 

Вековая мечта о воде, о превращении пустыни в. 
цветущий край претворяется ныне в жизнь в невидан
ных масштабах. Крупнейшее гидротехническое соору
жение в мире — Главный Туркменский канал про
тяженностью 1100 км, его плотины, водохранилища, 
мощные гидроэлектростанции, широкая сеть ороси
тельных и обводнительных каналов и трубопрово
дов будут иметь неоценимое значение для даль
нейшего развития хозяйства и культуры Туркмен
ской и Узбекской ССР, Кара-Калпакской автоном
ной республики, для укрепления могущества нашей 
Родины. 

Строительство канала разрешает ряд крупнейших 
народнохозяйственных задач. Только в Туркмениста
не посевная площадь увеличится в три раза. Будут 
орошены запустевшие земли древнего Хорезма, под
горных равнин Копет-Дага, Прикаспийской низмен
ности. 

Орошение миллиона трехсот тысяч гектаров 
земель создаст новую мощную базу отечественного 
хлопководства. На площадях, орошенных водами 
Главного Туркменского канала, будет выращивать
ся столько хлопка, сколько производят все страны 
Центральной и Южной Америки. Наряду с хлопко
водством широкие перспективы открываются для 
развития субтропических культур, садоводства, ви
ноградарства. В юго-западных районах Туркмении 
можно будет выращивать цитрусовые, гвайюлу, фи
никовую пальму и другие ценные культуры. 

Обводнение семи миллионов гектаров пастбищ 
создает благоприятные условия для нового подъема 
животноводства и особенно каракулеводческих хо
зяйств, которые будут обеспечены прочной кормовой 
базой. 

Развитие хлопководства и животноводства вызовет 
необходимость строительства нескольких десятков 
хлопкоочистительных заводов, маслобойно-мылова¬ 
ренных комбинатов, текстильных, кожевенных и дру
гих промышленных предприятий. Канал пересечет 
район с богатыми месторождениями полезных иско
паемых. Это приведет к увеличению добычи нефти, 
угля, серы. Сооружение канала разрешит вопрос о 
снабжении питьевой и технической водой промыш
ленных предприятий Западной Туркмении. 

Благотворное влияние на климат и на хозяйствен
ное развитие республики окажет создание защитных 
лесных насаждений, закрепление песков на общей 
площади около 500 тысяч гектаров. Наконец, Глав
ный Туркменский канал явится важным судоходным 
путем, который свяжет глубинные районы Средней 
Азии с Каспийским морем и — через Волгу — со всей 
судоходной сетью каналов в Европейской части 
СССР. Даже короткий перечень благ, которые при
несет с собой новое гигантское гидротехническое со
оружение, показывает, сколь велико значение его для 
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дальнейшего расцвета нашей социа
листической Родины, для счастья 
трудящихся. 

Советский народ с величайшим эн
тузиазмом строит Главный Туркмен
ский канал. Заказы для сталинской 
стройки выполняют тысячи предприя
тий Москвы и Ленинграда, Урала и 
Донбасса, Сибири и Поволжья, Бе
лоруссии и Прибалтики и многих 
других районов. Страна вооружает 
строителей совершенной техникой: 
экскаваторами, землесосами, скрепе
рами, бульдозерами, тракторами, ав
томашинами. 

Уже в первый год после принятия 
постановления правительства развер
нулись подготовительные работы по 
сооружению производственных пред
приятий и подсобных служб. В пу
стыне Кара-Кумы впервые зажглись 
электрические огни. Строятся желез
нодорожные и шоссейные пути, жи
лые дома и бытовые учреждения. В 
этом году строители приступят к со
оружению Тахиа-Ташского гидроузла. 

Ответственные задачи встали перед 
советскими учеными. В творческом 
содружестве с исследователями и проектировщиками 
они изыскивают пути к быстрому и успешному ре
шению сложных проблем, связанных с великой 
стройкой коммунизма. 

Никогда еще в нашей республике не велось столь
ко научно-исследовательских изысканий, как сейчас. 
На огромной трассе будущего канала и в других 
районах республики в исследованиях и изыскатель
ских работах участвуют десятки экспедиций Акаде
мии Наук СССР, Академий наук союзных республик. 
Всесоюзной Академии сельскохозяйственных наук 
имени В. И Ленина, Академии медицинских наук 
СССР, Академии архитектуры СССР, союзных ми
нистерств: сельского хозяйства, хлопководства, сов
хозов, лесного хозяйства, геологии, речного флота, а 
также институтов и университетов Москвы, Ленин
града, Ташкента и других учреждений. Кровная 
заинтересованность туркменского народа в осуществ
лении строительства Главного Туркменского канала 
возлагает особую ответственность на Академию на
ук республики. В ее задачу входит координация ис
следований на трассе канала. Этим занимается со
зданный при Академии Комитет содействия строи
тельству Главного Туркменского канала. 

Вдохновенный труд советских ученых на трассе 
канала уже дал результаты, имеющие важное науч
ное и практическое значение. Изучены геологиче
ское, гидрогеологическое, геоморфологическое строе
ния трассы канала; отмечены районы, где имеются 
новейшие тектонические движения; исследованы 
стратиграфия и палеонтология Сарыкамыша, соле
вые отложения в различных районах трассы, текто
ника и сейсмика Узбоя. Разработаны мероприятия 
по развитию животноводства на обводняемых тер
риториях. Намечены пути использования солнечной 
и ветровой энергии для обслуживания изыскателей 
и строителей канала. 

В нынешнем году ученые Туркмении значительно 
увеличили объем исследований. Важное значение 
Имеют работы недавно созданного Института земле
делия республиканской Академии наук. Он зани
мается проблемами хозяйственного освоения земель, 
которые будут орошаться водами Главного Туркмен

ского канала. Группа почвоведов во главе с вице-
президентом Академии наук Туркменской ССР 
О. Джумаевым обследовала около ста тысяч гек
таров земель Юго-Западной Туркмении. Вместе с от
рядами ученых других республик они изучают спо
собы борьбы с засолоненными почвами — такырами, 
которые составляют основной фонд земель, орошае
мых водами Аму-Дарьи. В этих почвах близко к 
поверхности залегает много гипса, через который не 
могут проникнуть корни растений; поэтому такыры 
считались совершенно непригодными для земледе
лия. Ныне советские ученые успешно изыскивают 
методы мелиорации и освоения такыров. Близ Ки¬ 
зыл-Арвата заложен единственный в мире большой 
участок по освоению такыровидных земель. 

Институт земледелия создает комплексные опыт
ные станции по выращиванию различных культур, 
организации пастбищ и т. п. На южном участке 
трассы, в урочище Зирик, на Мешед-Месеарианском 
плато на площади более ста гектаров будут произ
ведены опытные посадки поливных культур хлоп
чатника, пшеницы, ячменя, люцерны, кунжута и т. и, 

Особое место мы отводим изысканию местных 
строительных материалов для гидротехнических со
оружений, для строительства городов и поселков. 
Работы в этой области проводят Институт геологии 
и нефти и Институт антисейсмического строитель
ства Академии наук Туркменской ССР. 

Коллектив Института антисейсмического строитель
ства успешно разрабатывает метод производства на 
базе кара-кумских и барханных песков силикатного 
кирпича, пеносиликатных изделий и бетона. Эта ра
бота послужит основой для строительства завода 
силикатного кирпича в Ахшабадской области. Боль
шой интерес представляют исследования физико-
химических свойств глин, находящихся в зоне влия
ния канала. Были испытаны 22 образца глин, взя
тых в районах северного участка трассы — Ташауза 
и Манжуклы — и южного участка — Небит-Дага и 
Казанджика. Анализ их механического, минералоги
ческого и химического состава и свойств позволяет 
разработать методы борьбы с засоленностью, полу
чения новых составов бетона и т. п. В специальной 
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Выездная сессия Академии наук Туркменской ССР. Высту
пает начальник строительства Главного Туркменского канала 

С. К. Калижнюк. 



лаборатории института, оснащенной новейшим оте
чественным оборудованием, производятся сейсми
ческие испытания моделей различных элементов 
зданий, сооружаемых в зоне канала. 

Важнейшими условиями успешного освоения но
вых земельных массивов наряду с рассолонением 
почв являются разведение лесов, закрепление пе
сков, дренаж, введение правильных севооборотов и 
новой системы орошения. Над разрешением этих во
просов трудятся многие ученые и специалисты сель
ского хозяйства республики. Крупные работы прове
дены по подготовке лесозащитных насаждений на 
трассе канала и в прилегающих районах. Подобра
ны типы древесных и кустарниковых пород для ле
сопосадок и закрепления песков. На Репетекской 
песчано-пустынной станции уже разработаны методы 
подбора древесных пород, которые лучше всего при
живаются в песках. 

Для озеленения населенных пунктов в районе 
Главного Туркменского канала научными сотрудни
ками Ашхабадского ботанического сада Академии 

наук Туркменской ССР подобрано 250 древесно-ку¬ 
старниковых пород. Изучены условия их произраста
ния на поливных землях. Среди этих растений — ари-
зонский кипарис, крымская и эльдарская сосна, со
фора, черный орех, каштанолистный дуб, китайские 
глядичии, а также многочисленные кустарники. В ны
нешнем году в ботаническом саду будет высажено 
около ста новых пород декоративных кустарников 
из семян, полученных из Китая и других стран. Эти 
растения также предназначены для озеленения ка
нала. Работники сада участвуют в озеленении ново
го города на южном участке трассы—Большого Ка¬ 
занджика. 

Наряду с пустынным лесоразведением ученые 
изыскивают и другие пути регулирования движения 
песков и борьбы с песчаными наносами. В Прибал¬ 
ханском районе Западной Туркмении этими вопро
сами занимается экспедиция лаборатории ветровой 
эрозии Института геологии и нефти республикан
ской Академии. Эта экспедиция во главе с кандида
том географических наук А. И, Знаменским прово
дит дальнейшее экспериментальное изучение разра
ботанного советскими учеными способа создания в 
пустыне фиксированных рубежей посредством так 
называемой битумной эмульсии и глинистых раство
ров. «Цементация» поверхностного слоя на период 
развития растительного покрова будет произведена 
до лесопосадок и заполнения канала водой. 

Вся наша исследовательская работа проводится в 
творческом содружестве с деятелями науки братских 
республик и в первую очередь с русскими учены
ми. Одним из наиболее успешных мероприятий по 
координированию работ экспедиций различных науч
ных учреждений явился созыв выездной сессии Ака
демии наук Туркменской ССР непосредственно на 
трассе Главного Туркменского канала в городе Ку¬ 
ня-Ургенче в сентябре 1951 года. Эта сессия была 
важным событием в жизни молодой Туркменской 
Академии наук. На сессии присутствовали и высту
пали представители 36 научных учреждений Совет
ского Союза, связанных с исследованиями на трас
се канала. С докладами выступили также от Акаде
мии наук Туркменской ССР: ее вице-президент 
Н. П. Петров, члены-корреспонденты В. Н. Кунин, 
Н. Т, Нечаева, В. В. Никитин, А. Бердыев и многие 
другие. Проблемы, обсужденные на сессии, имеют 
важное значение для проектирования строительства 
канала. Сессия обсудила ряд спорных вопросов, по 
которым были различные точки зрения, и, в частно
сти, решила проблему о выборе правильного направ
ления трассы канала в центральной части Кара-Ку
мов. 

В апреле 1952 года в Тахиа-Таше состоя
лась совместная сессия Академии Наук СССР, Ака
демий наук Туркменской и Узбекской ССР, которая 
подвела итоги исследований на трассе канала и раз
работала план дальнейших научных изысканий. На 
трассу приезжала специальная бригада ученых Ака
демии Наук СССР под руководством академиков 
Д. В. Наливкина и В. П. Никитина. 

Творческий, созидательный труд ученых, изыска
телей и строителей Главного Туркменского канала 
ярко демонстрирует миролюбие советского народа, 
который с величайшим вдохновением выполняет 
грандиозные планы коммунистического строительст
ва, начертанные великим Сталиным. 

НА ВКЛАДКЕ СПРАВА — рисунки специального кор
респондента журнала «Наука и жизнь» худ. А. Сы
соева, выполненные на строительстве Куйбышевской 
ГЭС в марте—апреле 1952 года. 
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Ученые Туркменской ССР у Тахиа-Таша, где Аму-
Дарью перегородит плотина. 

Памятники древней культуры на трассе Главного 
Туркменского канала. 











НА ВКЛАДКЕ СЛЕВА — рисунки специального корреспондента журнала «Наука и жизнь» худ. А. Сысоева 
выполненные на строительстве Волго-Донского судоходного канала в марте 1952 года. 
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С. В. ЗОНН, доктор сельскохозяйственных наук, профессор, лауреат Сталинской премии 

В МЕЖДУРЕЧЬЕ Волги и Урала, на 500 км 
с севера на юг и почти на такое же расстояние 
с запада на восток, на площади около 25 миллио
нов гектаров раскинулся Северный Прикаспий. 
Суховеи и постоянные засухи высушили здесь 
немногочисленные реки. Только весной, после тая
ния снега, эти реки, мелкие понижения почвы и озе
ра-лиманы ненадолго заполняются водой, недоста
точной для того, чтобы дать жизнь засушливым 
землям. 

Мертвая, сухая степь, переходящая в полупусты
ню. И хотя тепло и обилие солнечного света созда
вали условия для широкого развития сельского хо
зяйства, колоссальные земельные площади Северно
го Прикаспия практически почти не использовались. 
Так было веками. 

Проблема борьбы с засухой всегда находилась в 
центре внимания большевистской партии и совет
ского правительства. За 34 года существования 
советской власти площадь орошаемых земель в на
шей стране удвоилась. После того как сталинские 
стройки коммунизма на Волге, Дону, Днепре и Аму-
Дарье вступят в строй, количество орошаемых зе
мель увеличится еще на 28 миллионов гектаров. 
Преобразится и Северный Прикаспий. 

Отличительной чертой великих строек коммуниз
ма является комплексное решение энергетических, 
водохозяйственных, транспортных и других задач. 
Вода будет вырабатывать электрический ток, напол
нять водохранилища и повышать уровень рек, пой
дет на орошение и обводнение земли. Поэтому 
строительство Сталинградской гидроэлектростанции, 
кроме получения дешевой электроэнергии, разрешит 
и грандиозные задачи, связанные с преобразованием 
природы значительной части Прикаспийской низмен
ности. 

Плотина Сталинградской ГЭС поднимет горизонт 
воды в Волге на 26 м. Выше плотины, в сторону 
Саратова, образуется колоссальное искусственное 
водохранилище длиной свыше 600 км и шириной до. 
30 км. От верхнего подпертого бьефа реки в ши
ротном направлении на протяжении свыше 600 км 
протянется Сталинградский магистральный канал с 
расходом 400 кубометров воды в секунду. От Волги 
к Уралу потечет своего рода глубокая большая река 

с шириной по дну около 100 м, равная примерно 
Оке, река, которой еще не было на географических 
картах. Помимо того что этот канал будет мошной 
транспортной магистралью, он оросит и обводнит 
6 миллионов гектаров полупустынных земель Север
ного Прикаспия, расположенных между Волгой и 
Уралом. 

От Сталинградского магистрального канала к югу, 
в сторону Каспия, пойдет разветвленная сеть отвод
ных каналов г водораспределителями. Они подадут 
живительную влагу в ныне безводную Прикаспий
скую низменность. 

Северный Прикаспий — животноводческий район. 
Пастбища здесь используются круглый год, так как 
зимы кратковременны и малоснежны. Но проходит 
весна — и под палящими лучами солнца раститель
ность выгорает. Поэтому часто ощущается недоста
ток кормов. Для дальнейшего мощного развития 
животноводства в Прикаспий нужна вода. 

Главное хозяйственное направление Северного 
Прикаспия—скотоводство-определяет характер пре
образования края, который в основном будет обвод
нен. Среди массива обводненных земель выделя
ются и большие участки орошения. Здесь зацветут 
сады и ягодники, колхозники и работники совхозов Общий вид песчаных равнин Прикаспия. 

Пески Прикаспийской низменности. 



будут выращивать богатые урожаи хлебов, трав, 
овощей, хлопчатника, риса, кенафа, арахиса 

Магистральный канал оросит государственную за
щитную лесную полосу Сталинград—Астрахань, ока
жет благоприятное воздействие на быстрый рост 
деревьев. Вдоль отводных и распределительных ка
налов на песках будут посажены сосны. Так воз
никнут новые защитные лесные полосы. Они пре
градят дорогу суховеям, идущим от пустынь Сред
ней Азии. Испарения с зеркала Сталинградского 
водохранилища, магистрального канала, с отводных 
каналов и их рукавов летом будут увлажнять жар
кий степной воздух. 

В постановлении Совета Министров СССР о строи
тельстве Сталинградской ГЭС подчеркивается как 
одна из важных задач «улучшение климатических 
условий Прикаспийской низменности, являющейся 
одним из серьезных источников суховеев в По
волжье». Грандиозные работы по орошению и об
воднению степей, проводимые в сочетании с новыми 
полезащитными насаждениями, лесомелиоративными 
мероприятиями и закреплением песков, изменят 
климатические условия обширного края, опаляе
мого жгучими ветрами, уничтожат очаг суховеев и 
в самом Прикаспии. 

Всю деятельность по научному обоснованию 
изыскания трасс оросительных и обводнительных 
каналов, по борьбе с суховеями, засолением почв, 
исследованию песчаных массивов, геологическому 

изучению Прикаспия и т. д. объединяет и направ
ляет Комплексная научная экспедиция по вопросам 
полезащитного лесоразведения Академии наук 
СССР. Эти работы ведут многочисленные коллекти
вы различных институтов Академий Наук СССР ч 
Казахской ССР, ВАСХНИЛ, проектных организаций 
и высших учебных заведений. 

С 1951 года в Северном Прикаспии широко развер
нулись исследования, направленные на выявление 
земель, в первую очередь пригодных для орошения. 
Ученые и инженеры напряженно трудятся над изу
чением грунтовых вод низменности, определяют 
степень их засоления и уровень возможного подъ
ема засоленных вод в результате орошения. Это 
необходимо для того, чтобы бороться с возможным 
засолением почвы в результате скопления в ней со
лей, выпадающих при испарении воды. Кроме того, 
проводятся исследования запасов солей в много
численных соленых озерах Прикаспия для развития 
на их базе химической промышленности. 

Не менее важными являются разработка методов 
действенной борьбы с суховеями и составление 
прогноза изменения климатических условий низмен
ности в связи с орошением и обводнением Ученые 
напряженно трудятся над проблемой закрепления 
песчаных массивов, использования их для лесопо
садок и создания пастбищ. Изучаются кормовые ре
сурсы Северного Прикаспия и возможности их улуч
шения, а также современные геологические про-

Схематическая карта Прикаспийской низменности и Сталинградского магистрального канала. 
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цессы, важные для долговечности гидротехнических 
сооружений и их предохранения от возможных де
формаций. 

Значительная часть этих работ уже закончена. 
Так, например, на Джаныбекском стационаре экспе
диции ученые разработали и проверили на опыте 
способ мелиорации солонцов путем использования 
глубинных запасов гипса в почве. Этот способ, 
названный самомелиорацией солонцов, основан на 
применении глубокой плантажной вспашки, при 
которой гипсовые выделения выворачиваются на по
верхность и перемешиваются с верхним вспаханным 
слоем. Благодаря этому отпадает необходимость 
искусственно вносить гипс в почву и экономятся 
миллионы рублей государственных средств. 

Песковеды, мелиораторы и агрономы, изучавшие 
огромные песчаные массивы края, наметили спосо
бы их освоения под лесные насаждения, пастбища, 
сенокосы и указали пути дальнейшего повышения 
их продуктивности. Кроме того, на основании опыт
ных работ они выяснили возможности и создали 
методы посева ряда кормовых культур без ороше
ния. Все это позволит уже в ближайшее время, не 
дожидаясь волжской воды, увеличить поголовье 
скота в отдельных районах Прикаспия в два — два 
с половиной раза. 

Наиболее крупной и важной работой, выполнен
ной учеными за это время, является составление 
почвенной карты Прикаспийской низменности на 
площади более 25 миллионов гектаров, проведенное 
за полгода — в рекордный, невиданно короткий в 
истории почвоведения срок. В этой громадной рабо
те приняло участие более 120 научных сотрудников. 
В течение лета по низменности были проложены 
маршруты, общая протяженность которых составила 
свыше 200 тысяч километров. Исследователи зало
жили более 3 тысяч почвенных разрезов, взяли 
свыше 10 тысяч почвенных образцов и произвели 
десятки тысяч анализов. 

Почвенная карта и карта почвенно-мелиоративных 
районов дали возможность проектировщикам свое
временно начать прокладку трассы каналов, наме
тить места подведения воды к наиболее пригодным 
для орошения площадям и установить очередность 
и пути освоения природных богатств Прикаспия. 

Работы ученых позволили начать в 1951 году 
строительство магистрального Сталинградского ка
нала со стороны Волги. Однако полного размаха 
прокладка канала достигнет лишь в нынешнем году, 
когда будет окончательно разведана его трасса. 

Весна вступила в свои права. Наступает новый 
полевой экспедиционный сезон. В настоящее время 
группы исследователей уже выехали в Прикаспий. 
Летом 1952 года здесь будут действовать 34 поле
вых и 5 стационарных отрядов экспедиции, объеди
няющие 200 ученых. Значительно расширится и мас
штаб работ. Основной задачей ученых будет состав
ление геоботанической карты с характеристикой ес
тественных кормовых ресурсов края. Этим делом 
будут заняты 11 отрядов экспедиции, ученые Казах
стана, сотрудники Министерства сельского хозяйст
ва СССР и Ботанического института Академии На
ук СССР. Они обследуют территорию в 15,5 миллио
на гектаров. Составление карты должно быть закон
чено в кратчайший срок — к 1 декабря 1952 года. 
Подобная детальная карта Прикаспийской низмен
ности делается впервые. 

Расширяются и стационарные исследования экспе
диции. Создан стационар в Урдинских песках. 
Здесь будут разрешаться главным образом вопро
сы мелиорации и дальнейшего увеличения лесных 
насаждений на песчаных территориях. В Западно-
Казахстанской области создан лиманный стацио
нар. Улучшение кормовой базы при помощи лиман
ного орошения, использование лиманов под сельско
хозяйственные культуры и лесные насаждения — вот 
те вопросы, которыми займутся работники этого 
стационара. 

Увеличивается объем работ и в Джаныбеке. В 
1952 году здесь значительно расширяется площадь 
под опытными лесными и плодовыми насаждениями, 
в более широких масштабах будут проводиться ис
следования по улучшению кормовой базы для жи
вотноводства. 

В этом году в Прикаспийскую низменность вы
едут также геоморфологические отряды. Они будут 
изучать возраст четвертичных и современных отло
жений, современные тектонические движения в зоне 
канала. Совместно с химиками, почвоведами и гид
рогеологами геоморфологические отряды примут уча
стие в разработке солевого режима почв. Физико-
химические исследования будут направлены на даль
нейшее изучение солевых запасов в озерах Прикас
пийской низменности. 

1952 год даст нам новые материалы, необходимые 
для дальнейшего преобразования Прикаспия, для 
того, чтобы поставить все его богатства на службу 
Родине. 

Столб песчаника, образовавшийся в Прикаспийских 
песках в результате выветривания. 

Кормовые культуры, выращенные в Прикаспийской 
низменности без орошения. 
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В. В. ЗВОНКОВ, член-корреспондент Академии Наук СССР 

СТРОИТЕЛЬСТВО величайших 
в мире гидроузлов и каналов 

на Волге, Дону, Днепре и Аму-
Дарье и создание новых речных 
систем будут иметь огромное зна
чение для дальнейшего развития 
производительных сил нашей Ро
дины и ее транспортной сети. 
Транспорт — главный нерв эконо
мической жизни страны. Он свя
зывает народное хозяйство раз
личных областей СССР в единый 
хозяйственно-экономический орга
низм. 

К важнейшим комплексным 
гранспортно-энергетическим соору
жениям, построенным в нашей 
стране по указанию Ленина и 
Сталина, относятся прежде всего 
Волховский, Днепровский, Нижне-
Свирский гидроузлы, Беломор¬ 
ско-Балтийский канал имени 
И. В. Сталина и канал имени 
Москвы. С введением их в строй 
были разрешены важные пробле
мы судоходства, созданы крупней
шие источники энергетического 
снабжения промышленности, транс
порта и сельского хозяйства. 

Сталинские стройки коммуниз
ма вносят коренные изменения в 
гидрографию значительной части 
внутренних водных путей страны. 
Они резко повышают экономиче
ское значение и судоходные каче
ства водных магистралей, а так
же увеличивают их протяжен
ность. В этом отношении особенно 
большое значение будут иметь 
Волго-Донской путь, Главный 
Туркменский канал и Днепров
ская магистраль с ее ответвле
ниями: Южно-Украинским и Се¬ 
веро-Крымским каналами. 

По условиям плавания новые 
водные пути делятся на четыре 
вида: речные (с регулируемым 
стоком), канальные, озерные и 

морские. Возможность регулиро
вания стока огромных запасов 
воды водохранилищ позволит зна
чительно улучшить судоходство 
на нижних участках Волги — от 
Сталинграда до Каспия, на До
ну — от станицы Цимлянской до 
Ростова. Глубина Нижнего Дона, 
например, увеличится в два раза 
по сравнению с существующей. 

Большую роль для развития 
судоходства сыграет новая сеть 
магистральных и оросительных 
каналов обшей протяженностью 
свыше 4,5 тысячи километров. 
Сталинградский самотечный ка
нал длиной более 600 км пройдет 
по территории Заволжья и Запад
ного Казахстана и по многоводно
сти превзойдет такие крупные ре
ки, как Дон, Ока, Урал. Это по
зволит организовать на канале 
регулярное судоходство с исполь
зованием крупных волжских су
дов. Судоходным будет также 
Донской магистральный канал. 
Его транспортное освоение ослож
няется лишь тем, что на неболь
шом участке канал пройдет в 
тоннеле. 

Громадные водохранилища, об
разуемые подпорами плотин гид
роузлов, создают условия плава
ния, близкие к морским или 
крупноозерным. На Волге водо
хранилища будут занимать более 
половины ее судоходной протя
женности. Резкое снижение ско
рости течения благоприятно ска
жется на условиях судоходства и 
прежде всего на увеличении тех
нических скоростей движения су
дов. Произойдет спрямление су
ществующих судоходных фарва
теров. Водохранилища окажут 
влияние и на притоки рек: мно
гие ранее мелководные реки ста
нут судоходными. Значительно 

улучшатся подходы к волжским 
и донским городам. Например, 
Казань, находящаяся в 5 км от 
Волги, окажется прибрежным го
родом, с портом почти под стена
ми Казанского кремля Саратов 
будет находиться на берегу водо
хранилища, ширина которого пре
вышает 10 км. На Волго-Донском 
пути расширяется пропускная спо
собность многих существующих 
портов, создаются новые порты, 
например в устье Северного Дон
ца, в Цимлянской. 

Гигантские размеры волжских и 
донских водохранилищ вызывают 
необходимость коренной рекон
струкции всех средств «обслужи
вания» судоходства фарватера. 
Вместо прежних слабоустойчивых 
бакенов с тусклым керосиновым 
освещением судоходные трассы 
будут обслуживаться береговыми 
маяками и створами, а также ме
таллическими пловучими буями 
озерного типа. Освещение этих 
устройств будет электрифицирова
но, а управление ими автомати
зировано. Применение новейших 
достижений оптики обеспечит ви
димость света маяков и створов 
за десятки километров. Широко 
будет применяться радиосвязь 
для безопасного плавания су
дов в тумане и в ночное время. 

Новые условия плавания судов 
и массовые грузовые и пассажир
ские потоки вызовут необходи
мость не только значительно по
полнить флот, но и построить су
да, обладающие большими ско
ростями хода, увеличенной грузо
подъемностью. Для эксплуатации 
по линии Москва—Ростов созда
ются экспрессные дизельэлектро¬ 
ходы большой пассажирской вме
стимости. Перевозка массовых 
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грузов будет произво
диться на специальных 
металлических самоход
ных баржах со скоростью 
в два с половиной — три 
раза большей, чем у су
ществующих буксиров. 
При значительной глуби
не фарватеров Волги и 
Дона можно будет от
казаться от колесных 
судов с малооборотными 
тяжеловесными машина
ми; их заменят более 
эффективные винтовые 
суда с многооборотными 
легкими двигателями. 
Широкое применение по
лучит электрификация 
водного транспорта. 

Сроки навигации по 
Волго-Дону можно бу
дет продлить не только 
при помощи мощных ди¬ 
зельэлектрических ледо
колов, но и посредством примене
ния физико-химических методов 
борьбы со льдом. В настоящее 
время изучаются вопросы орга
низации круглогодовой навигации 
на участках Каспийское море — 
Волго-Донской канал — Азовское 
море. 

С постройкой Волго-Дона будет 
открыт новый транзитный путь из 
Черного моря в Балтийское и Бе
лое моря. Через Азовское и Чер
ное моря Волго-Донской путь со
единяется также с днепровской 
речной системой и с придунайски¬ 
ми странами народной демокра
тии, а также с вновь создавае
мым в Румынии каналом Дунай— 
Черное море. Столица нашей Ро
дины Москва становится глубоко
водным портом пяти морей: Бал
тийского, Белого, Каспийского, 
Азовского и Черного. 

Важнейшее транспортное зна
чение будет иметь и Главный 
Туркменский канал, который по 
своей протяженности (1100 км) 
и расходам воды является круп
нейшим сооружением в 
мире. Канал с самотеч
ной подачей воды из 
Тахиа-Ташского водохра
нилища пройдет до Кас
пийского моря — вблизи 
Красноводска. На Глав
ном Туркменском канале 

создаются прекрасные ус
ловия для освоения не 
только местных, но и 
транзитных водных пере
возок (например, кам
ского леса в среднеази
атские безлесные райо
ны и обратно — хлопка 

к текстильным фабрикам Иванов
ской области и т. д.). 

При транспортном освоении 
Главного Туркменского канала 
встретятся своеобразные трудно
сти. У выхода канала в Каспий
ское море аму-дарьинская вода не 
будет сбрасываться в море, так 
как ее необходимо полностью ис
пользовать для преобразования 
природы среднеазиатских пустынь. 
Это вызывает необходимость со
оружения в западном конце Глав
ного Туркменского канала специ
ального шлюза. Он будет пропу
скать транзитные суда, следую
щие из Средней Азии в Каспий 
и обратно, и в то же время за
кроет выход воды из канала в 
Каспийское море. 

Затруднен будет также выход 
судов в Аральское море, уровень 
которого понизится в результате 
сброса значительной части воды 
из Аму-Дарьи в Главный Турк
менский канал. Хотя Тахиа-Таш¬ 
ский шлюз и позволит судам бес
препятственно следовать из Аму

Дарьи в Аральское море 
и обратно, все же здесь 
потребуется реконструи
ровать портовое хозяй
ство и, в частности, 
углублять обмелевшие 
подходы к существую
щим портам этого моря. 

Суда, которые будут 
проходить по Главному 
Туркменскому каналу, 
должны быть приспособ
лены к смешанным реч
ным и морским плавани
ям. Здесь будут исполь
зованы самоходные гру
зовые суда, корпуса ко
торых имеют специаль
ные подкрепления для 
безопасного плавания в 
море. 

Важные изменения 
произойдут в транспорт
ной системе районов, 
примыкающих к Нижне

му Днепру, Южно-Украинскому и 
Северо-Крымскому каналам. Как 
известно, транзитное днепровское 
судоходство началось после соору
жения крупнейшей в Европе 
Днепровской гидроэлектростанции 
имени В. И. Ленина, напор пло
тины которой перекрыл непрохо
димые для судов Кичкасские по
роги. Строительством Каховского 
гидроузла достигаются дальнейшее 
улучшение судоходства на Днеп
ре, рост пропускной и провозной 
способности транспортной сети 
Украины и Северного Крыма. 

Увеличение судоходной глубины 
Днепра позволяет повысить гру
зоподъемность и мощность сило
вых установок его судов. Боль
шие перспективы открывает воз
можность использования для су
доходства Южно-Украинского и 
Северо-Крымского оросительных 
каналов. Мощный забор воды из 
водохранилища Днепрогэса (при
мерно 600—650 кубических метров 
в секунду) определяет значитель
ные размеры поперечного сечения 

канала и вместе с тем 
позволяет успешно при
менять крупнотоннаж
ные речные суда. 

Выход судов из Дне
пра через реку Молоч
ную в Азовское море 
будет способствовать раз
витию смешанных реч
ных и морских сообще
ний. В связи с ростом 
грузовых потоков на 
Украине и в Крыму ре
конструируются сущест
вующие и создаются но
вые порты и пристани. 

Грузовой теплоход для Волго-Донского водного 
пути. 

Такие теплоходы, рассчитанные на 500 пассажи
ров, будут курсировать на линии Москва — Ро

стов-на-Дону. 
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В Каховке проектирует
ся строительство круп
ного порта с полной ме
ханизацией погрузо-раз¬ 
грузочных работ. Значи
тельное развитие полу
чит также Херсонский 
порт как большой пере
валочный пункт между 
Днепром и Черным мо
рем. На участке Кахов
ка—Херсон будет обес
печена круглогодовая 
навигация. 

Реконструировать вод
ные пути в улучшать 
их эксплуатацию невозможно изо
лированно от других видов транс
порта. 

В советских условиях желез
ные дороги, автомобильные пу
ти, реки, моря, воздушные трас
сы — звенья одной неразрывной 
транспортной системы, тесно свя
занной со всеми отраслями на
родного хозяйства. 

В связи со строительством до
полнительных железнодорожных и 
автомобильных сообщений по 
плотинам гидротехнических соору
жений на Волге, Дону и Днеп
ре создаются новые транспорт
ные узлы, которые обеспечива
ют исключительно благоприятные 
условия для развития смешан
ных железнодорожно-водно-авто¬ 
мобильных сообщений. Дорога, 
которая пройдет через Цим
лянскую плотину, откроет но
вое направление для перевозки 
грузов из Донбасса на Волгу и 
обратно. Она в два с половиной 
раза короче существующего пути 
(через Ростов-на-Дону) и являет
ся вторым выходом из централь
ных областей Европейской части 
СССР на Кавказ. 

Большое значение приобретает 
также автомобильное и железно
дорожное сообщение че
рез Куйбышевскую, 
Сталинградскую и Ка
ховскую плотины. По 
Куйбышевской плотине 
пройдет дублирующая 
железнодорожная линия 
через Волгу, благодаря 
чему будет разгружена 
Куйбышевская железная 
дорога на участке Сыз
рань—Кинель. 

Железнодорожное со
общение через Сталин
градскую плотину улуч
шит транспортные связи 
Средней Азии и левобе

режья Волги со Сталинградом, 
Донбассом, центральными и дру
гими районами Европейской ча
сти СССР. 

Каховская плотина будет также 
использована для проведения же
лезнодорожных и автомобильных 
магистральных линий, связываю
щих Западную и Восточную 
Украину с Приазовьем и Крымом. 

Водохозяйственный режим кас
када крупнейших водохранилищ 
и сети каналов окажет влияние 
не только на судоходство, но и 
на конфигурацию примыкающей 
к новым берегам сети железных 
дорог и автомобильных путей, 
портов и транспортных узлов. За
топление обширных территорий 
приведет к изменению направле
ния целого ряда железных и 
автомобильных дорог, а также 
потребует переконструировать не
которые старые транспортные 
узлы. 

Развитие смешанных путей со
общения приобретает важное зна
чение и в районах Главного 
Туркменского канала. Уже сей
час создаются подъездные желез
ные дороги и автомобильные пути 
к крупным базам строительства 
канала (например, от Ашхабад
ской железной дороги к Узбою, 
а также в Тахиа-Таш, параллель
но Аму-Дарье). Для обеспечения 
стройки электроэнергией созданы 

особые энергопоезда с 
электростанциями в же
лезнодорожных составах. 

Великие стройки ком
мунизма приведут не 
только к значительному 
росту уже сложившихся 
транзитных потоков: 
нефти, хлеба, соли, леса 
и других грузов, но от
кроют также широкие 
возможности для до
ставки дальних транзит
ных грузов, например 
донецкого угля и метал
ла в промышленные райо

ны Поволжья, леса в Донбасс 
и на Азово-Черноморское побе
режье. На Волгу пойдут большие 
партии донского и северокавказ
ского хлеба, а на Дон — автома
шины, тракторы, химические, неф
тяные и другие грузы. В рефри
жераторных судах в Москву бу
дет доставляться свежая рыба с 
Азовского моря. В первые же 
годы эксплуатации Волго-Донско
го канала грузооборот на Дону 
увеличится в пять-шесть раз. Но
вые глубоководные пути на Вол
ге, Дону и Днепре обеспечат 
резкое снижение себестоимости 
перевозок, в особенности для гру
зов дальнего следования. 

Великие стройки коммунизма 
увеличат пропускную способ
ность многих существующих при
брежных транспортных узлов, в 
частности таких крупных речных 
портов, как Горький, Щербаков, 
Куйбышев, Сталинград, Астра
хань, Молотов, Киев, Ростов-на-
Дону, Днепропетровск, Херсон я 
другие. Еще более возрастет на
роднохозяйственное значение мос
ковского транспортного узла, свя
зывающего одиннадцать железно
дорожных магистралей, автомо
бильные пути, регулярные воздуш
ные трассы, глубоководные кана
лы и судоходные пути. 

Строительство водных и желез
нодорожных магистралей ставит 

новые задачи перед со
ветскими учеными. Пред
стоит научно обосновать 
техническое перевоору
жение основных видов 
транспорта, разработать 
вопросы освоения огром
ных грузовых и пасса
жирских потоков, кото
рые возникнут вслед за 
введением в эксплуата
цию гигантских гидро
электростанций и кана
лов. Для того чтобы оп
ределить масштабы раз
вития отдельных видов 
транспорта и разрабо-

Сухогрузная баржа для Волго-Дона. 

Наливная баржа для перевозки нефтепродуктов. 
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тать наиболее рациональную схе
му транспортной сети, нужно за
ранее наметить пути и способы 
доставки грузов с мест производ
ства в районы потребления. Это 
позволит также правильно распре
делить грузовые потоки между от
дельными видами транспорта, 
участвующими в перевозках. 

Великим стройкам коммунизма 
оказывают значительную помощь 
транспортные научно-исследова
тельские институты, научные уч
реждения союзной и республикан
ских Академий наук. Коллективы 
этих учреждений выполняют более 
150 научно-исследовательских ра
бот по самым разнообразным те
мам транспортной техники и эко
номики. 

Более значительное внимание 
ученые должны уделять изу
чению будущих грузопотоков в 
новых транспортных направлени
ях и транспортных узлах, примы
кающих к районам великих стро
ек коммунизма. Выявление эконо
мических, естественно-географиче
ских и технических особенностей 
работы каждого вида транспорта, 
установление наиболее выгодных 
взаимосвязей между районами 
производства и потребления, а 
также разрешение других важ
ных проблем будут способствовать 
созданию наиболее эффективной 
единой транспортной сети. Наря
ду с крупнейшими научно-иссле
довательскими институтами Мо
сквы в изучении грузопотоков но
вых путей сообщения принимают 
участие транспортные учреждения 
союзных республик. 

В развитии советского транс
порта, как и других крупных от
раслей промышленности, находят 
все большее применение механи
зация труда, электрификация и ав
томатизация производственных 
процессов. Гигантские гидроэлек
тростанции на Волге, Дону, Днеп
ре и Аму-Дарье будут способст
вовать дальнейшей электрифика
ции путей сообщения. Ученые раз
рабатывают методы использова
ния электроэнергии для транс
портных целей. Важное значение 

приобретает выбор наиболее про
грессивной системы электриче
ской тяги. Принятая в СССР си
стема электротяги на постоянном 
токе напряжением 3300 вольт яв
ляется достаточно надежной, но не 
вполне удовлетворяет новым тре
бованиям. Как показали исследо
вания, проведенные секцией по 
научной разработке проблем 
транспорта Академии Наук СССР 
и Центральным научно-исследова
тельским институтом железнодо
рожного транспорта, более выгод
на система однофазного тока нор
мальной частоты с напряжением 
контактной сети 20 000—25 000 
вольт. Применение такой системы 
резко снижает потребность в 
цветных металлах и упрощает 
энергоснабжение транспорта и 
прилегающих районов. Ведутся 
исследования по созданию кол
лекторного тягового двигателя 
нормальной частоты, определяет
ся влияние электропередачи высо
кого напряжения на линии свя
зи, конструируются новые защит
ные сооружения от электрокор
розии и т. п. 

Новые перспективы открывает 
применение электроэнергии на 
водном транспорте. Электропита
ние судов можно будет осуще
ствлять от воздушной контактной 
сети, или от подводных кабелей, 
или путем устройства береговых 
электрических тягачей. При элек

трификации судов от контактной 
сети обеспечивается эксплуатация 
без затраты топлива; тяжелые 
паровые или тепловые силовые 
установки заменяются более лег
кими и портативными гребными 
электродвигателями (вес гребных 
установок уменьшается на 30— 
40%); создаются возможности 
значительной унификации и стан
дартизации судовых устройств и 
сокращения стоимости ремонтных 
работ. Успешные опыты приме
нения автоматического управле
ния гидросооружениями канала 
имени Москвы будут иметь гро
мадное значение для внедрения 

достижений автоматики и телеме
ханики во всех видах транспорта 
и в управлении агрегатами вновь 
создаваемых гидроузлов. 

В разнообразной тематике на
учно-исследовательских учрежде
ний значительное место занимают 
вопросы комплексного развития 
технических средств пропускной 
и провозной способности транс
порта. Лучшие достижения совет
ской науки применяются при со
здании новых тяговых средств 
подвижного пассажирского и гру
зового состава (локомотивы, ва
гоны, буксиры, баржи, тягачи-ав
томашины), рациональных путе
вых устройств, мостов, транспорт
ных узлов — станций, портов, ав
томобильных баз, аэродромов. 
Новый ветровой и волновой ре
жим на водных путях вызывает 
необходимость научной разработ
ки новых норм прочности судов, 
проектирования специальных су
дов смешанного речного-морского 
плавания. Ученые занимаются со
вершенствованием механизмов 
для погрузо-разгрузочных работ в 
портах и пристанях, вопросами 
комплексного планирования пере
возок, улучшения эксплуатацион
ных качеств различных видов 
транспорта и т. д. 

Советские ученые, работающие 
в области транспорта, оказывают 
большую помощь нашему народу 
в быстрейшем осуществлении ве
ликих сталинских строек комму
низма. 
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С БОЛЬШИМ патриотическим 
подъемом осуществляет со

ветский народ великий сталин
ский план преобразования приро
ды, важнейшей составной частью 
которого являются новые гран
диозные гидротехнические соору
жения на Дону, Волге, Днепре и 
Аму-Дарье. 

Правительство поставило перед 
нашим народом исключительно 
трудную задачу — закончить эти 
стройки в кратчайшие сроки: в 
течение ближайших пяти-шести 
лет. Эта задача успешно решается 
благодаря созданной мошной про
изводственной базе, широкому 
размаху творческих дерзаний на
ших ученых, инженеров, строите
лей. Высокопроизводительными 
строительными механизмами, зем
леройными и подъемно-транспорт
ными машинами оснащены вели
кие сталинские стройки. Это но
вая техника в действии, это тех
ника коммунизма. 

Советский Союз стоит сейчас 
во главе технического прогресса 
во всем мире. Еще в 1939 году 
товарищ Сталин, выступая на 
XVIII партийном съезде, с гордо
стью за наш народ сказал: «Это 
факт, что с точки зрения техни
ки производства, с точки зрения 
объема насыщенности промыш
ленного производства новой тех
никой, наша промышленность 
стоит на первом месте в мире». 

За прошедшие после этого две
надцать лет наша страна сдела
ла дальнейший шаг по пути тех
нического прогресса. Мы достиг
ли вершины современной науки, 
овладев тайной атома. Но на
ука и техника не стоят на месте. 

Чем дальше они развиваются, 
тем теснее сближаются друг с 

другом, взаимно при этом обога
щаясь. Понятие так называемых 
«чистых» наук как наук, не свя
занных с практикой, отвергается 
самой жизнью. В наше время 
наука превратилась в огромную 
силу, помогающую советскому на
роду строить коммунизм. 

Элементы будущей техники 
складываются прежде всего из 
того, что уже сейчас осуществле
но у нас в СССР. Наряду с этим 
на основе достижений науки бу
дут внедряться новая технология, 
виды оборудования, новые прин
ципы организации производства. 

Уже в 1951 году на советских 
угольных шахтах была почти пол
ностью осуществлена механиза
ция основных производственных 
процессов: зарубки, отбойки, от
катки и транспортировки угля. 
Этому служат изобретенные в 
СССР угольные комбайны, специ
ализированные для различных 
условий ведения горных работ, 
скребковые транспортеры и дру
гие совершенные механизмы. На 
очереди стоит внедрение комплекс
ной механизации, когда физиче
ский труд горнорабочего бу
дет полностью устранен. Следую
щий шаг—это автоматизация всех 
работ на шахтах, применение дис
танционного управления из одно
го пункта всеми работающими 
механизмами. Таким образом, до
быча угля превратится в высоко
механизированное, автоматизиро
ванное, построенное по поточному 
принципу производство. В соот
ветствии с этим резко изменится 
облик рабочего-горняка. В об
ласть преданий отходят десятки 
профессий (саночников, коногонов 
и т. п.), их заменяют операторы, 
машинисты, диспетчеры. 

Наряду с техническим совер
шенствованием горных работ бу

дет идти процесс сокращения рас
хода твердого угля и затрат тру
да на его добычу. В настоящее 
время в общем энергетическом 
балансе всего мира топливо зани
мает более 80%, на долю же 
гидроэнергетики приходится око
ло 7%. Техника будущего шире 
использует «даровые» силы при
роды — воду, ветер, солнце. Элек
трический ток будут получать при 
помощи не только энергии рек, но 
и океанских приливов и отливов. 
Доля тепловых электростанций 
в энергетическом балансе посте
пенно уменьшится. 

Снижение расхода топлива про
изойдет также благодаря его эко
номии при использовании пара 
высокого давления. Так, повыше
ние давления пара в турбинах с 
29 атмосфер (довоенный стан
дарт) до 90 атмосфер снижает 
на 12—15% расход топлива. Каж
дая турбина мощностью в 100 ты
сяч киловатт экономит около 
100 тысяч тонн угля в год. 

Значительная часть угля в бу
дущем будет перерабатываться 
под землей путем газификации. 
Уже сейчас работают в СССР три 
станции подземной газификации, 
но это только начало. В ближай
шее время осуществится идея ве
ликого русского ученого Д. И. Мен
делеева, который еще в 1888 году 
писал: «Настанет, вероятно, со 
временем даже такая эпоха, что 
уголь из земли вынимать не будут, 
а там же в земле его сумеют 
превращать в горючие газы и их 
по трубам будут распределять на 
далекие расстояния». 

В. И. Ленин писал в 1913 году 
о подземной газификации: «Пере
ворот в промышленности, вызван
ный этим открытием, будет огро
мен». 
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В горнорудной промышленности 
техника идет по пути дальнейшей 
механизации трудоемких процес
сов добычи полезных ископаемых 
и их обогащения. Кроме того, 
будут широко использованы прин
ципы гидрометаллургии: нагне
таемая в скважину разбавленная 
кислота растворит металл, нахо
дящийся в руде, затем металл 
извлекут из раствора. 

Металлургия будущего подверг
нется глубоким изменениям в со
ответствии с новыми требования
ми машиностроения. Для изготов
ления скоростных высокопроизво
дительных машин потребуются 
специальные сплавы, удовлетво
ряющие самым строгим техниче
ским условиям в отношении проч
ности, износоустойчивости, сопро
тивления коррозии. Эти сплавы 
не должны менять своих механи
ческих свойств при самых небла
гоприятных условиях работы: в 
агрессивных средах, при высоком 
давлении, высоких (и низких) тем
пературах. 

Одна линия развития металлур
гии пойдет по пути комплексной 
механизации и предельной авто
матизации всех процессов, с тем 
чтобы добиться поточного непре
рывного производства. В настоя
щее время непрерывно рабо
тают доменные печи и прокатные 
станы — два крайних звена ме
таллургического цикла. Среднее 
звено—переделка чугуна в сталь— 
остается пока периодическим про
цессом, и это создает разрыв. 
Поэтому усилия металлургов на
правлены на то, чтобы добиться 
непрерывного производства стали, 
устранив существующий способ 
разливки, дающий к тому же мно
го отходов металла на усадочные 
раковины, на отрезку зон ликва
ции и др. Отсюда и вытекают 
стремления осуществлять непре
рывную разливку стали, получать 
непрерывный слиток. Большие 
перспективы имеет непрерывная 
отливка труб и сплошных слитков 
разных профилей из металла, не
посредственно вытекающего из 
печи, минуя таким образом раз
ливку в изложницы, затем нагрев 
слитков и их прокатку. 

Интенсификация металлургиче
ских процессов будет достигнута 
применением дутья, обогащенного 
кислородом, в чугунном и стале¬ 
делательном производствах. 

Но наряду с совершенствова
нием существующих методов бу
дет внедряться принципиально но
вая технология. Чтобы сейчас 
получить сталь из железной руды, 
приходится в доменной печи вы
плавить чугун (затрачивая на это 
дефицитный кокс), а затем пере
работать этот чугун в сталепла
вильных печах с тем, чтобы вы
жечь из него лишний углерод 
и устранить другие примеси 
(кремний, марганец, серу, фос
фор). Ученые и инженеры-метал
лурги давно стремятся к тому, 
чтобы избавиться от дорогого до
менного процесса и получать 
сталь непосредственно из руды. 
Об этом говорил еще в 80-х го
дах прошлого столетия выдаю
щийся русский ученый Д. К. Чер
нов. В настоящее время эта идея 
уже близка к практическому сво
ему осуществлению. В небольших 
полузаводских установках успеш
но проводится прямое восстанов
ление железа из руды. Весь во
прос сводится сейчас в основном 
к резкому повышению производи
тельности установок прямого вос
становления. 

Разрабатывается и другой ме
тод — это металлокерамика, или 
порошковая металлургия. В ос
новном он сводится к размолу 
пористого губчатого железа (полу
ченного прямым восстановлением 
из руды) в мелкий порошок и к 

превращению этого порошка под 
прессами в детали необходимой 
формы. Последние прокалива
ются при высокой температуре, 
частицы их спекаются. Внешне 
деталь становится весьма проч
ной и в то же время пористой. 
Этот метод позволяет резко сни
зить отходы металла и дает воз
можность получать детали любой 
сложной конфигурации. 

Полная революция произойдет 
в машиностроении. Наряду с 
дальнейшим совершенствованием 
и интенсификацией существующих 
процессов литья, ковки, штампов
ки, сварки, обработки резанием 
перераспределятся трудовые за
траты. Центр тяжести перено
сится на заготовительные цехи 
(литейные, кузнечно-прессовые), 
где смогут получать заготовки с 
максимальным приближением к 
размерам требуемой детали. 

Благодаря этому можно широ
ко реализовать принцип взаимо
заменяемости деталей и даже це
лых узлов машин, что явится 
важным условием организации 
всего производственного цикла по 
потоку. Существующие ныне «уз
кие» места на пути этого пото
ка — термические цехи — устраня
ются внедрением высокочастотно
го нагрева, требующего минимума 
времени и дающего отличные ре
зультаты. 

Уже в настоящее время созда
ны прообразы предприятий ком
мунистического общества. Это за
воды-автоматы по производству 
отдельных деталей двигателей 
внутреннего сгорания: поршней 
и др. В этих предприятиях рука 
человека не прикасается к сырью, 
заготовке и готовой детали, на
чиная с момента подачи сырья в 
литейный цех и кончая контролем 
качества, упаковкой готовых из
делий в коробки. На этих заво
дах нет рабочих в прежнем пони
мании: занятые здесь 8—10 чело
век — это наладчики, операторы, 
механики. 

Исключительно широки перспек
тивы развития химии. Маркс под
черкивал, что по мере развития 
науки механическая технология 
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будет все больше и больше усту
пать место технологии химиче
ской. Ныне уже стал реальным 
фактом синтез аммиака (и полу
чение затем азотистых удобрений) 
из воздуха. При повышении дав
ления до 1000 и более атмосфер 
и температуры до 500° удается ин
тенсифицировать этот процесс, 
Химия дает нам первоклассное 
жидкое топливо из угля, торфа и 
сланцев, синтетический каучук 
из нефти и спирта, спирт и бен
зин из природных газов, наилуч
ший искусственный шелк из уг
ля, воды и воздуха, яркие краски 
и лекарства из каменноугольной 
смолы. Химия искусственного во
локна успешно разрешает проб
лемы получения в больших коли
чествах искусственной' шерсти, ко
торая по внешнему виду, мягко
сти, по тепловым свойствам, по 
стойкости, прочности и способно
сти переносить чистку и стирку 
не отличается от лучшей нату
ральной шерсти. Перед химиче
ской наукой стоит задача полу
чения искусственной кожи и во
локна, различных пластических 
масс и других «заменителей», 
превосходящих по своим качест
вам естественные материалы. 

Химия сверхвысоких давлений и 
сверхнизких температур откроет 
нам тайны поведения металлов и 
газов при температурах, близких 
к абсолютному нулю, поможет 
выяснить причины таких явлений, 
как сверхпроводимость металлов, 
сверхтекучесть газов при низких 
температурах. Химия будущего 
позволит прочно соединять между 
собой металлы, резину, дерево, 
стекло новыми методами, которые 

не уступят по прочности клепке 
и сварке, а возможно, и превзой
дут их. 

Исключительно благоприятные 
перспективы перед наукой и тех
никой открывает творческое со
дружество ученых и новаторов 
производства. Творческое содру
жество людей науки и производ
ства повысит темпы технического 
прогресса в нашей стране, уско
рит рост советской промышлен
ности. 

Успешное выполнение сталин
ского плана преобразования при
роды, передовая советская агро
техника, основанная на мичурин
ской биологии, оснащение сель
ского хозяйства первоклассными 
машинами, эффективными удобре
ниями намного увеличат урожай
ность полей и лугов, создадут 
условия для дальнейшего разви
тия животноводства. Продукция 
сельского хозяйства увеличит ма
териальные ресурсы нашей стра
ны. Станет возможным осуществ
ление основного принципа ком
мунизма — распределения по по
требностям. 

Советская деревня шагнет да
леко вперед по пути своего куль
турного развития. Уже сейчас 
есть много районов сплошной 
электрификации и радиофикации. 
Многие колхозы соединены с го
родами отличными дорогами, те
лефонной связью. В укрупненном 
колхозе создается своя производ
ственная база: механические ма
стерские МТС, гараж грузовых и 
легковых автомашин, электростан
ция, мельница, животноводческая 
ферма, молочный завод и др. Ме

няется лицо колхозника — это 
теперь тракторист, комбайнер, 
электромонтер, агроном, зоотех
ник. 

Много внимания уделят наука 
и техника завтрашнего дня во
просам улучшения быта: в новых 
жилых домах и общественных 
учреждениях вводится кондицио
нирование воздуха, освещение 
лампами дневного света, обезза
раживание воздуха кварцевыми 
лампами. Глубоко в быт проник
нет электричество, оно заменит 
керосин и газ для приготовления 
пищи и отопления, с его помощью 
можно стирать белье, чистить 
ковры и одежду, гладить. Страна 
покроется сетью автоматических 
установок для перетрансляции 
телевизионных передач. 

Советские ученые и техники 
имеют все основания всегда и 
везде сознавать свое огромное 
преимущество перед работниками 
науки и техники в странах капи
тализма. Прежде всего мы гор
димся тем, что служим силам бу
дущего, силам прогресса. Мы гор
димся достижениями советской 
науки, воплощенными не только в 
многочисленных трудах наших 
ученых, но и в бурном росте 
нашей промышленности, транс
порта и сельского хозяйства. Мы 
наконец, гордимся тем, что раз
витие самых разнообразных от
раслей науки и техники в нашей 
стране направлено к одной вели
чественной цели — все они помо
гают нашему народу строить под 
руководством партии Ленина-
Сталина коммунистическое обще
ство. 
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ПО РОДНОЙ СТРАНЕ 

(Из записок руководителя отряда экспедиции) 

А. С. КЕСЬ, старший научный сотрудник Института географии Академии Наук СССР 

ЛЕТОМ, во время дневной жары, пересекать пес
чаную пустыню на автомашине очень трудно. 

Раскаленные пески становятся особенно рыхлыми, 
мотор быстро перегревается, вода в радиаторе ки
пит, а машина беспрерывно буксует. Предвидя это и 
зная, что нам предстоит пересечь полосу оголенных 
песков, мы решили выехать вечером, чтобы форсиро
вать сыпучие пески в ночную прохладу. 

Это было 14 июня 1951 года. Наш отряд отправ
лялся обследовать район центральных Кара-Кумов, 
по которому пройдет трасса Главного Туркменского 
канала от Узбоя на юг. Весь день прошел в хлопо
тах, обычных для экспедиций, направляющихся в 
большой и сложный маршрут. Нужно было все пре
дусмотреть и ничего не забыть. Любой промах мог 
тяжело отразиться на выполнении намеченных ра
бот. 

Выехали мы из Кизыл-Арвата в 10 часов вечера. 
Жизнь в этом маленьком городке уже затихла. На 
улице встречались только редкие прохожие и лишь 
со стороны тенистого городского парка еще доноси
лись музыка, говор и смех отдыхающих людей, на
слаждающихся вечерней прохладой. 

Из города мы направились на север по гладкой 
глинистой, так называемой такырной, равнине. Ее го
лая, твердая поверхность сильно иссушена, и толь
ко редкие отдельные кустики растений пробиваются 
сквозь этот твердый панцырь пустыни. 

После редких дождей и ливней, выпадающих в 
горах, такырная предгорная равнина частично по
крывается водой. Она стекает тогда с гор по много
численным рытвинам и устремляется на север к пе
скам. Перед песками вода растекается по наиболее 
пониженным участкам равнины и затопляет их, об
разуя временные озера. Илистая муть, принесенная 
с гор, оседает тонким слоем на поверхности затоп
ляемых такыров. Такыры быстро высыхают и по
крываются массой характерных трещин, образую
щих мелкие правильные многоугольники. Туркмены 
и сейчас местами используют эти случайные разли
вы для посевов скороспелых сортов ячменя и пше
ницы. Но может ли развиваться хозяйство, осно
ванное на «милостях» капризной природы пустыни? 

В недалеком будущем эти обширные пустынные 
пространства будут полностью и регулярно оро
шаться водами Главного Туркменского канала. То

гда здесь можно будет использовать в сотни раз 
большие пространства и выращивать не только хлеб, 
но и хлопчатник и другие разнообразные теплолю
бивые культуры. Так голые такыры скоро превра
тятся в плантации и сады. 

Теперь же такыры тщательно исследуются почво
ведами, ботаниками, географами и мелиораторами. 
Надо всесторонне изучить физические свойства этих 
почв, содержание в них солей, характер подстилаю
щих пород, чтобы научиться правильно использовать 
земли, сделать их наиболее плодородными. 

...Легко и быстро мчались машины по такырам 
Часа через полтора мы уже были у кромки песков 
Впереди расстилались Кара-Кумы с их обычными 
полузакрепленными грядовыми песками. Однако, что
бы пробраться к этим пескам, нам надо было пре
одолеть серьезное препятствие: пересечь полосу ого
ленных подвижных барханов, словно ожерельем 
опоясывающих здесь такыры. Ширина этого бархан
ного пояса составляет всего лишь один километр, 
но это самый тяжелый участок нашего пути. Срав
нительно хорошо наезженная дорога среди барханов 
совершенно исчезает. Сыпучие пески, легко переве¬ 
ваемые ветром, быстро засыпают колею, и от до-

После редких дождей на глинистой поверхно
сти такыров скапливаются озерки пресной воды. 
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роги не остается и следа, будто бы она проходит 
здесь не по суше, а по воде. 

На границе такыров и барханных песков у доро
ги стоит несколько кибиток. Несмотря на поздний 
час, нас приветливо встретили туркмены и охотно 
показали, в каком направлении надо искать дорогу. 
Мы отправились в путь на четырех машинах хоро
шей проходимости. 

Штурм барханов продолжался всю ночь. Колеса 
тяжелогруженых машин зарывались в песок на каж
дом шагу, и автомобили передвигались вперед толь
ко по доскам-шалманам, которые подкладывались 
под колеса. И только в 7 часов утра мы наконец 
перевалили через это препятствие и оказались на 
плотной поверхности солончакового днища раски
нувшейся впереди глубокой котловины, которую со 
всех сторон окружали высоко вздымающиеся пески. 

Теперь нам предстояло, прежде чем мы достигнем 
Узбоя, преодолеть 130 км глубоко расчлененных пе
сков, перемежающихся на южном отрезке пути с 
глубокими солончаковыми впадинами. Пески впере
ди отличались от барханов. Лишь вершины песчаных 
гряд были оголены, склоны же и межгрядовые по
нижения закреплены растительностью. Только не
сколько дней назад я пролетала над этими 
песками на самолете. Вид сверху на это море 
песков резко отличался от того, что удается на
блюдать с земли. Рельеф песков не представлялся 
беспорядочным, как это кажется на суше, а был 
строго закономерен. 

В северной части пески образуют узкие, длинные 
гряды, вытянутые с северо-востока на юго-запад. 
Они чередуются с широкими межгрядовыми пони
жениями, которые прекрасно могут быть использо
ваны для проведения будущего канала. 

Южнее рельеф меняется. Гряды становятся несим
метричными. От них отделяются поперечные отро
стки, словно зубья от грабель. Направление их как-
то сразу становится иным — широтным, или северо
западным. 

Днем машины так разогрелись, что пришлось ос
тановиться на отдых. Мы выбрали для этого место 
на краю солончака и занялись изучением этого шо
ра (солончака). В днище шора встречались от
дельными островками огромные сростки серых кри

сталлов. Они огранены так четко и правильно, слов
но сделаны искусственно. Их грани блестят на солн
це, как стекло. Состоят они из серого песка, сцемен
тированного гипсом. Образовались кристаллы в ре
зультате испарения засоленных грунтовых вод. 

На дне котловины под тонкой солончаковой кор
кой оказался серый влажный песок. Вид у него та
кой, будто кто-то мелко раздробил гранит. Это на
поминали и сверкавшие в песке блестки слюды. 
В прослоях глины были найдены отпечатки тростни
ка, а у основания склона — створки раковин речной 
беззубчатки. Кроме того, были обнаружены также 
кости млекопитающих и даже зубы слона. Следо
вательно, там, где лежит сейчас пустыня, когда-то 
была пойма реки. 

Все это свидетельствует о том, что здесь были 
пресные воды. Но откуда они пришли, как это увя
зать с наблюдаемым сейчас рельефом, где нет ни
каких рек и есть только следы деятельности ветра? 
Откуда накопились огромные массы песка, покрыв
шие пространства более чем в тысячу километров? 

Прежде чем ответить на эти вопросы, ученые 
всесторонне исследовали пески, изучали строение 
песчаных толщ, характер наслоения, минералоги
ческий состав песков и пр. Оказалось, что пески 
Кара-Кумов состоят из тех же минералов, что и по
роды, слагающие горы Памира и Алая, откуда берет 
начало крупнейшая река Средней Азии Аму-Дарья 

Изучив и сопоставив все эти факты, ученые при
шли к выводу о том, что было время, когда Аму-
Дарья впадала не в Аральское море, а в Каспий. 

При взгляде с самолета полузаросшие пески Кара-
Кумов напоминают море. Такой рельеф типичен для 
большей части района, расположенного южнее Узбоя. 

Извилистое русло несуществующей ныне реки Уз-
бой. Оно местами покрыто солеными озерами, ме

стами — порогами и перепадами. 
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В районе современного города Чарджоу она повора
чивала на запад, пересекала пространства Кара-
Кумской равнины и вливалась в Каспийское море 
(южнее теперешнего города Красноводска). Аму-
Дарья очень долго текла по этим пространствам и 
нагромоздила здесь огромную толщу наносов, вы
несенных с высокогорий Памира и Алая. 

Когда же река накопила столько осадков, что 
загромоздила ими свое русло, она повернула на се
вер и потекла в сторону Аральского моря. Здесь 
она заполнила своими водами обширную Сарыка¬ 
мышскую впадину, расположенную к юго-западу от 
Арала. Скоро водам Аму-Дарьи стало тесно в Са¬ 
рыкамышской котловине, и излишек этих вод нашел 
себе путь на юг, образовав новую реку—Узбой. Так 
по новому руслу часть вод Аму-Дарьи вновь нача
ла доходить до Каспийского моря. 

Сейчас этой реки уже нет. После того как около 
2,5—3 тысяч лет тому назад Аму-Дарья начала от
давать часть своих вод в Арал, а Сарыкамышское 
озеро стало высыхать, течение реки Узбой прекра
тилось. Но за то время, которое река существовала, 
она успела проработать глубокую и широкую, пре
красно сохранившуюся долину, тянущуюся через 
Кара-Кумы на запад к Каспию. 

Вот почему при взгляде с самолета на эти места 
трудно поверить, что под тобой не река, а лишь ее 
следы. Прихотливо извивается глубоко врезанное в 
пески русло. На многие километры тянутся плесы, 
заполненные водой и чередующиеся с сухими участ
ками. Местами на километры тянутся участки рус
ла, как бы скованные сверкающим на солнце 
льдом. Но в действительности это не лед, а залежи 
соли. Это результат того, что в глубокую до
лину длительное время просачивались из окружаю
щей пустыни подземные воды. При испарении соль 
выпадает из воды и остается на месте, образуя в 
русле залежи, обычно достигающие 1—2 м и лишь 
местами доходящие до 6 м. И хотя давно не течет 
здесь река, но все говорит о ней: и прекрасно сохра
нившееся русло длиной, считая со всеми излучина
ми, в 775 км, и отделившиеся от русла старицы, и 
полосы намыва, наглядно показывающие, как посте 
пенно изгибалось и менялось течение этой реки. 

Когда мы, с большим трудом преодолев пески, до
брались на наших перегруженных машинах к Уз¬ 
бою, перед нами открылась поражающая своей не
ожиданностью картина. Как удивительно не похожа 
эта речная долина, с такими свежими следами дея
тельности текучей воды, на беспорядочные нагро
мождения песков пустыни! 

В дополнение к виденному с самолета нам сразу 
же удалось найти в русле и на террасах раковины 
моллюсков, которые могли жить только в воде. Су
ществование здесь реки подтверждалось и тем, что 
перед нами раскинулись на дне долины высокие 
скалистые пороги со следами низвергавшегося неко
гда здесь водопада. Таких водопадов на Узбое было 
несколько. Они образовывались там, где река встре
чала на своем пути твердые коренные породы. В ме
стах же, где она успела их «пропилить», образова
лась глубокая и узкая долина со скалистыми скло
нами. 

Теперь нам предстояло обследовать верховья Уз¬ 
боя, ту его часть, где располагались истоки реки. 
Узкая с порожистым дном долина сменяется здесь 
обширными плоскодонными западинами со следами 
бывших озерных разливов. 

Там, где река попадала в широкие котловины, она 
образовывала озера, о чем свидетельствуют встре
чающиеся здесь озерные илы, насыщенные расти
тельными остатками и раковинами моллюсков, жи
вущих в пресных спокойных водах. Местами, там, 
где берега были заболочены, шло накопление тор
фа. Зимой в лаборатории Института географии 
Академии Наук СССР образцы этих илов и торфа 
были исследованы под микроскопом. В них найде
на цветочная пыльца граба, дуба, ольхи и бука. 
Значит, здесь, в центре пустыни, прежде по берегам 
Узбоя и в его пойме росли деревья, которых сейчас 
нет в пустыне и которые вновь появятся, когда бе
рега Узбоя будут обводнены водами Главного Турк
менского канала. 

Обследуя истоки Узбоя, мы постепенно прибли
зились к южным окраинам бывшего Сарыкамышско¬ 
го озера. Исследователи восстановили прошлое этой 
котловины. Выяснилось, что она временами была 
безводной, временами наполнялась водой и образо
вывала озеро площадью в 12 тысяч кв. км и 
глубиной до 100 м. Вода в ней была сначала прес
ной, затем, с понижением уровня озера и прекраще
нием стока по Узбою, вода начала осолоняться и 
наконец в усыхающих озерах оказалась настолько 
соленой, что в ней поселился морской моллюск. 

К востоку от Сарыкамыша простираются обшир
ные такырные равнины — область древней дельты 
Аму-Дарьи, образовавшейся в то время, когда эта 
капризная река впадала в Сарыкамышское озеро. 

На этих пространствах еще в средние века были 
поселения и возделывались поля. Они орошались из 
отдельных протоков, по которым небольшая часть 
вод Аму-Дарьи продолжала впадать в Сарыкамыш. 
А когда Аму-Дарья полностью повернула в Арал, 
громадные площади полей превратились в пустыню. 

Сейчас советские люди поставили перед собой за
дачу не только оживить эти земли древнего ороше
ния, но оросить многие сотни гектаров новых зе
мель, никогда не возделывавшихся человеком. 

Воды Аму-Дарьи потекут вновь по пустыне, но не 
по воле этой капризной реки, а так, как это нужно 
человеку. Они оросят пустынные земли, создадут 
водный путь, приведут в действие турбины гидро
станций. Они откроют новые источники неисчисли
мых богатств для нашей цветущей Родины. 
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Соляные залежи на дне Узбоя. 



Экскаваторщица строительства ка
нала Дунай—Черное море Елена 

Брынковяну. 

На фото в заголовке: Димит¬ 
ровград вечером. 

В. ИОРДАНСКИЙ 

ПРИЧУДЛИВЫМИ зигзагами 
извивается среди гор, покры

тых дремучим, вековым лесом. 
река Бистрица, Здесь она соби
рает и накапливает силы, чтобы 
вырваться потом в зеленую доли¬ 
ну, к просторам Серета и Дуная, 

Сколько энергии даром тратит 
река, пробивая путь сквозь каме
нистые толщи! Сколько могла бы 
сделать она, если бы пустить ее 
бурные воды в лопасти турбин и 
по сотням оросительных каналов 
направить на юг плодородной 
Молдовы до самого Северного 
Барагана... 

...Заглянем в будущее: вот 
ущелье Биказ перегородила мощ
ная плотина. Плечи ее упираются 
в каменные стены гор, а железо
бетонные опоры глубоко врезаются 
в землю. Плотина стоит поперек 
реки, поперек всей долины. Высо
та — сто метров! Массивная же
лезобетонная гряда остановила 
бег Бистрицы, и вода, разлившись 
на сорок километров, образовала 
целое море в горах: объем водо
хранилища превышает миллиард 
кубических метров. 

Сияет огнями светлое здание 
электростанции. День и ночь ров
но гудят провода высоковольтных 
линий, протянувшихся отсюда во 
все концы Румынии. По ним пе
редается 430 миллионов киловатт 
часов электроэнергии в год, а 
мощность станции — 210 тысяч 
киловатт. Это — одна треть всей 
электрической мощности, которой 
располагает сейчас страна. 

По ирригационным каналам 
укрощенные воды Бистрицы по
корно текут на поля. Они ороша
ют 300 тысяч гектаров земли — 
поят громадную область. Больше 
не страшна засуха, не страшны и 
наводнения: плотина надежно ре
гулирует сброс воды. А по Се¬ 
рету, прежде мелкому и заилен
ному, караваны барж идут от 
Дуная до самой Бистрицы — Се¬ 
рет стал судоходным, 

...Картина, которую мы нарисо
вали,— не фантазия. Это уже не
далекое будущее. В ущелье Би
каз сейчас раздаются взрывы и 
гремят перфораторы. Строители 
пробивают в горе Фараона много
километровый тоннель— прокла
дывают воде новый путь к буду
щей плотине. Экскаваторы жадно 
впиваются в грунт, с вагонеток 
сбрасывают груды камня: соору
жение на реке Бистрице гидро
станции имени В. И. Ленина — 
ударная задача этих дней. 

Не только в ущелье Биказ ки
пит напряженный труд. Полным 
ходом идет строительство гидро
электростанций в Саду и Моро¬ 
ени, мощностью по 16 тысяч ки
ловатт каждая. Они должны 
вступить в строй в 1952—1953 го
дах. В десятках деревень вдоль 
улиц выстраиваются шеренги све
жеотесанных столбов, провода тя
нутся от них к серым камышовым 
крышам, и вот уже старый дед 
Лисандру в селе Бэрбучану пово
рачивает выключатель на стене 
своей хаты: комната озаряется 
ярким светом... 

Сколько таких сел получило и 
получает сейчас долгожданный 

электрический свет! В течение 
ближайших лет в Румынии будет 
электрифицировано около двух 
тысяч деревень, машинно-трактор
ных станций, государственных и 
коллективных крестьянских сель
ских хозяйств. 

Десятилетний план электрифи
кации (1950—1960) Румынской 
Народной Республики предусма
тривает увеличение обшей мощно
сти электростанций до 2 миллио
нов 600 тысяч киловатт. Соору
жается 24 гидроэлектростанции, 
13 тепловых электростанций (наи
более крупные из них — Фили¬ 
пешть де Падуре, Дойчешть и 
Петрошань), расширяются суще
ствующие станции. За десять лет 
будут введены в строй электро
станции в три с лишним раза 
большей мощности, чем те, ко
торые в старой Румынии созда
вались свыше пятидесяти лет. 
Электрооснащенность производ
ства удвоится, на каждого жите
ля придется вчетверо больше элек
трической мощности, чем сейчас. 

Электричество — движущая си
ла промышленности. Электриче
ство — база для механизации и 
подъема сельского хозяйства. 
Электричество — это свет новой, 
социалистической культуры. И по
добно тому, как паша советская 
страна в самые первые годы 



своей жизни по гениальным на
чертаниям Ленина принялась за 
осуществление плана ГОЭЛРО, 
подобно тому, как сейчас весь 
советский народ строит великие 
сталинские сооружения коммуниз
ма — крупнейшие в мире гидро
электростанции на Волге, Дону, 
Днепре, Аму-Дарье, — трудящие
ся Румынии, Польши, Чехослова
кии, Венгрии, Болгарии, Алба
нии — всех стран народной демо
кратии в Европе — на базе элек
тричества перестраивают экономи
ку своих государств, закладывают 
ее социалистические основы. 

В минувшем году одержал бле
стящую победу болгарский народ: 
гораздо раньше намеченного сро
ка был введен в строй крупней
ший на Балканах химический 
комбинат имени Сталина (произ
водительность — 70 тысяч тонн 
азототуковых удобрений в год) 
и при нем — мощная теплоэлек
троцентраль имени Вылко Чер¬ 
венкова. Только за год производ
ство электроэнергии по всей стра
не выросло более чем на 27%, 
электрифицировано 279 сел и де
ревень. А задачи этого года еще 
величественней: предстоит поднять 
выработку электроэнергии на 
38,5%. В строй вступят новые 
мощные электростанции: «Василь 
Коларов», «Бели Искр», «Асени-
ца-2», «Клисура», «Радомирци»; 
будут расширены электростанции 
«Република», «Димитрово» и дру
гие. Прокладываются сотни кило
метров высоковольтных линий, 
электрифицируются сотни городов 
и сел — главным образом в Пи¬ 
ринском крае и Добрудже. По 
сравнению с довоенным временем 
народная Болгария к концу 1952 го
да будет производить в 4,5 раза 
больше электроэнергии. 

Польский народ в 1952 году 
сдает в эксплуатацию крупные 
электростанции в Явожно и Ме¬ 
ховице. Производство электро
энергии в Польше по сравнению 
с прошлым годом возрастет на 
целую четверть, будет проложено 
500 км линий высокого напряже
ния. А будущее обещает еще 
больший взлет: продолжаются 
работы по сооружению второй 
мощной электростанции в Явож
но, гидроэлектростанции в Дыхо¬ 
ве, по реконструкции энергетиче
ских предприятий в Познани и 
Забже. 

Успешно развивает свое народ
ное хозяйство, подводит под не
го прочную энергетическую базу 
и свободная Албания—страна, 
веками страдавшая под инозем
ным игом. В прошлом году было 

закончено строительство высоко
горной гидроэлектростанции име
ни В. И. Ленина («Селита»), Она 
снабдила энергией столицу рес
публики — Тирану, крупнейший 
текстильный комбинат имени 
Сталина, также пушенный в 
1951 году (производительность— 
20 миллионов метров ткани в 
год), и подала в город свежую, 
чистую воду из горных источни
ков. В этом году в Албании на
чато сооружение новой мошной 
гидроэлектростанции. 

Если бы можно было единым 
взором окинуть земли наших бли
жайших соседей на западе, то мы 
всюду увидели бы переливающие
ся из края в край электрические 

огни, мачты и котлованы... Стра
ны народной демократии — в ле
сах великой стройки. 

Польша. Близ древнего Крако
ва на 500 га раскинулось строи
тельство крупнейшего в стране 
металлургического комбината «Но
вая Гута». Четыре его мощные 
домны и десять мартеновских пе
чей будут давать столько метал
ла, сколько до войны выплавляли 
все металлургические предприя
тия страны. Неподалеку среди 
зелени растет социалистический 
город на сто тысяч жителей — в 
нем будут тысячи благоустроен
ных домов, школы, больницы, 
библиотеки, клубы, кинотеатры... 

Венгрия. На Дунае, южнее 
острова Чепель, уже поднимают
ся корпуса Сталинвароша — горо
да Сталина. Здесь также соору
жается мощный металлургический 
комбинат — надежный фундамент 
венгерской индустрии. Достаточно 
сказать, что на дунайском комби
нате будет выплавляться на одну 
треть больше чугуна, чем в 1949 
году выпускали все металлурги
ческие заводы страны. 

Чехословакия. Рядом с дымной 
и пыльной угольно-металлургиче
ской Остравой закладывается но
вый, социалистический город. 
В нем будут жить шахтеры и ме
таллурги, в частности — рабочие 
и инженеры нового металлургиче
ского комбината в Кунчицах, близ 
Остравы. А на востоке, на зем
лях Словакии, неподалеку от го
рода Кошицы, поднимаются цехи 
второго металлургического гиган
та. В прошлом Словакия вовсе 
не имела своей индустрии. 
Когда будет закончен ГУКО 
(«Гутни комбинат» — металлур
гический комбинат), производство 
стали в Словакии на душу насе
ления окажется выше, чем в Анг
лии... Срок пуска ГУКО—1953 год. 

Шестилетний план в Польше, 
пятилетние планы в Чехослова
кии, Венгрии, Румынии, Болгарии 
и Албании преобразуют весь об
лик этих государств. 

Вооружаясь новой техникой, 
трудящиеся государств народной 
демократии смело берутся за пе
ределку природы. Они идут в на
ступление на засуху и на болота, 
меняют русла рек, прокладывают 
новые пути к морю, зелеными 
лесными полосами ограждают по
ля от губительных суховеев. 

Прежде чем достигнуть Черно
го моря, Дунай описывает по ру
мынской земле громадную петлю. 
450 км должно пройти судно от 
порта Чернавода, чтобы пришвар
товаться к причалам Констанцы. 

На 200% выполняет норму 
Мария Роштярова, ударница 
Подбржезовского железоделатель
ного завода имени Яна Швермы. 

Остравская область. На высоте 
нескольких десятков метров ра
бочие сваривают металлические 

конструкции новых построек. 
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Схематическая карта водохранилища имени Сталина и каналов 
в Болгарии. 

А по прямой между ними — 
70 км... Это семьдесят километров 
выжженной солнцем солончако
вой, «мертвой» степи. «Ошибка» 
природы будет исправлена — су
доходный канал прорежет доб¬ 
руджскую степь и напрямик со
единит Чернаводу с Черным мо
рем. Почти в семь раз сократится 
путь кораблей, и оживут бесплод
ные земли — по десяткам иррига
ционных каналов вода пойдет на 
поля крестьян. 

Работы на трассе канала Ду
най — Черное море в разгаре. 
В степи вырос уже новый город— 
Поарта алба (Белые ворота), на 
Черноморском побережье соору
жается морской порт Мидия. 

В Болгарии за последние годы 
введены в строй две мощные 
оросительные системы — Белен¬ 
ская и Брышлянская. Они ороша
ют 25 тысяч гектаров придунай¬ 
ских земель и одновременно бла
годаря системе дамб ограждают 
их от затопления при разливах 
Дуная. По всей стране разверну
лось сейчас сооружение больших 
и малых «язовиров» (водохрани
лищ). Самое крупное из них — 
имени Сталина в окрестностях 
Софии (700 миллионов кубомет
ров воды). Река Искыр, чьи во
ды заполнят «язовир», приведет 
в движение турбины трех боль
ших электростанций и оросит всю 
Софийскую долину. Старозагор

ская долина будет орошаться ре
кой Тундже, которая скопит де
сятки миллионов кубометров воды 
в хранилище имени Димитрова; 
Фракийская равнина — рекой Кри
ва, запертой в горной долине 
Ташбоаз в Родопах. 

Грандиозный план преобразова
ния степей осуществляется в Венг
рии. На реке Тиссе будут созданы 
три больших гидроузла — у Тис¬ 
салека, Тиссабэ и Сегеда. Они 
обеспечат орошение 350—400 ты
сяч гектаров. Затисский канал 
протяжением в 97 км пересечет 
пустынную степь Хортабадь, про
званную в народе «голодной 
степью». Среди выжженной солн
цем, твердой, как камень, земли 
уже сейчас, летом, здесь можно 
видеть... сплошь залитые водой 
поля. Это плантации риса — но
вой для Венгрии культуры, при
шедшей в знойную Хортабадь. 

На охрану полей встанут леса. 
В болгарской Добрудже государ
ственные лесные полосы в бли
жайшие четыре-пять лет протя
нутся на 800 км, в Венгрии пло
щадь лесов удвоится и превысит 
1,7 миллиона гектаров... 

Пример Советского Союза во
одушевляет наших друзей и ука
зывает им верный путь. Наш 
опыт, бескорыстная, братская по
мощь позволяют молодым госу
дарствам народной демократии 
успешно двигаться по пути социа

листической переделки всей жиз
ни, индустриализации страны,пре
образования ее природы. 

Советские инженеры и техники 
помогали выбрать лучшие места 
для сооружения гигантских ме
таллургических комбинатов и 
электростанций — «Новой Гуты» в 
Польше, ГУКО в Чехословакии, 
Сталинвароша — в Венгрии, Ди¬ 
митровграда — в Болгарии, «Сели¬ 
ты» — в Албании. Советские про
ектировщики в содружестве со 
своими польскими, чешскими, вен
герскими, болгарскими коллегами 
разрабатывали их проекты. Со
ветские экскаваторы, тракторы, 
бульдозеры пришли на площадки 
строек социализма. Советскими 
машинами оснащаются новые 
предприятия — первенцы социали
стического строительства в госу
дарствах народной демократии. 
Советские механики помогают 
устанавливать их, советские ин
женеры — осваивать, советские 
стахановцы передают своим това
рищам передовой опыт. 

«Нельзя представить себе наше 
стахановское движение без ре
шающего влияния на него стаха
новского движения Советского 
Союза, без братской и неоцени
мой советской технической и на
учной помощи, без того огромного 
организационного опыта руковод
ства промышленностью, строи
тельством и транспортом, всем 
народным хозяйством, который 
Советский Союз передает нам че
рез своих замечательных специа
листов, через взаимный обмен 
делегациями ученых, стахановцев, 
новаторов, знатных людей заво
дов, фабрик, железнодорожных 
депо, совхозов и колхозов, инже
неров и техников, через техниче
скую документацию и всевозмож
ными другими путями и способа
ми», — говорил генеральный сек
ретарь коммунистической партии 
Болгарии Вылко Червенков. 

И нам радостно знать, что с 
каждым днем все ярче разгора
ются огни новостроек во всех 
странах народной демократии, ог
ни побеждающего социализма. 

Уже в прошлом году промыш
ленность Польши произвела в 
2,7 раза больше продукции, чем 
до войны, промышленность Бол
гарии — в 3,5 раза больше, Алба
нии — в четыре с лишним раза. 
В этих цифрах — итог труда всех 
послевоенных лет. В этих циф
рах — растущее могущество и си
ла непобедимого лагеря мира, 
демократии и социализма, во гла
ве которого выступает великий 
Советский Союз. 

-- 40 — 



Академик А. В. ВИНТЕР 

ГРАНДИОЗНЫЙ размах строи
тельных работ, невиданные в 

истории мировой техники темпы 
их осуществления возможны 
только у нас. в Советском Сою
зе, в стране, где нет рабского, 
подневольного труда, где навсе
гда уничтожены частная собст
венность на землю и орудия про
изводства, где народ является 
полновластным хозяином всех природных богатств и 
творений собственных рук. 

О таких темпах, о таком стремительном движении 
вперед не смеет даже мечтать ни одно капитали
стическое государство, в том числе и Америка. Про
тиворечия капиталистической системы с предельной 
полнотой находят выражение в строительстве гидро
технических сооружений в США. 

Особенно значительный размах гидроэнергострои
тельство получило в Соединенных Штатах Америки 
в начале нашего века. Дешевая электрическая энер
гия, которую давали ГЭС. открывала широкие перс
пективы для развития новых производств, расцвета 
промышленности и сельского хозяйства, массового 
выпуска разнообразной продукции. Однако этот 
факт крайне обострил противоречия между крупны
ми монополиями Могущественные нефтяные, уголь
ные и транспортные компании и владельцы тепловых 
электростанций всеми способами мешали гидроэнер
гостроительству, видя в нем опасного конкурента. 
В капиталистическом мире, мире доллара, наживы 
и конкуренции, это закономерно. Ведь гидроэлектро
станции не нуждаются в нефти, угле и их перевоз
ке, а энергия, которую они вырабатывают, значи
тельно дешевле энергии тепловых станций. 

Препятствует строительству гидроэлектростанций 
в Америке и частная собственность на землю. Для 
сооружения и работы станции необходимо по
строить плотину и, следовательно, затопить зна
чительную земельную площадь, нередко даже в на
селенных промышленных или сельскохозяйственных 
районах. Пользуясь этим, владельцы земельных 
участков заламывают за них бешеную цену или 
вовсе отказываются от продажи земли. И до тех 
пор, пока не закончатся переговоры, связанные с 
приобретением земли, работа различных согласи
тельных комиссий, к строительству электростанции 
не приступают. Но и после того, как это строитель
ство начнется, оно не принесет трудящимся ничего, 
кроме разорения и самого бесчеловечного попирания 
их нужд. 

В этой связи особенно характе
рен пример с сооружением на ре
ке Колумбии крупнейшей гидро
станции США Грэнд-Кули. Строи
тельные работы велись здесь бо
лее 20 лет и сопровождались без
застенчивой рекламой, превозно
сившей грядущий «золотой век», 
который ГЭС создаст в штате 
Вашингтон для промышленности 

и в особенности сельского хозяйства. Это подтвер
дил и президент Трумэн, присутствовавший на от
крытии одной из очередей Грэнд-Кули. 

Поверив рекламе и заявлению президента о том, 
что энергия мощного потока Колумбии «становится 
национальной силой и оплотом растущей и динами
ческой демократии», тысячи фермеров со всей стра
ны приобрели на последние деньги в штате Вашинг
тон сотни тысяч гектаров засушливой земли, уве
ренные в скором ее орошении Однако прошло 
несколько лет, а вода на поля не поступала. Разо
рившиеся фермеры были вынуждены за бесценок 
продать или просто бросить эту землю и присоеди
ниться к миллионам безработных, кочующих в на
прасных поисках работы по дорогам, США. 

Время наглядно показало и то, что скрывалось за 
напыщенными словами президента Трумэна: всю 
свою мощность Грэнд-Кули отдает военной промыш
ленности и заводам атомных бомб. 

Почти полвека продолжается гидроэнергострои¬ 
тельство и в бассейне реки Теннеси. Покойный пре
зидент Рузвельт в свое время провел через амери
канский конгресс решение о сооружении здесь 
каскада государственных электростанций, которые 
смогли бы давать дешевую энергию, улучшить усло
вия судоходства и оросить значительное количество 
засушливой земли. Он неоднократно подчеркивал 
благую направленность этой государственной про
граммы Но осуществление ее встретило ожесточен
ное сопротивление капиталистов, имеющих на Тен
неси свои электростанции. После смерти Рузвельта 
государственное гидроэнергостроительство здесь 
почти совсем прекратилось, и ныне Теннесийский 
каскад, строительство которого так и не доведено 
до конца, дает ток заводам атомных бомб, снабжает 
энергией один из центров милитаризированной про
мышленности Америки. Об орошении земель капита
листы и не вспоминают, оно «отложено» на будущее. 

Строительство на Теннеси тянется десятки лет, но 
ведется оно беспланово, бессистемно. Гидроэлектро
станции каскада зачастую мешают друг другу, не 
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могут полностью использовать энергию, заключаю
щуюся в водах реки. Мощность одной только нашей 
Куйбышевской ГЭС достигнет мощности всех 
45 гидростанций долины Теннеси. И когда мы 
вспоминаем о том, что сооружение крупнейше
го в мире Куйбышевского гидроузла закончится 
в пять лет, то на память, кроме Грэнл-Кули и Тен¬ 
несийского каскада, приходят гидроэлектростанции 
Боулдер Дэм, на строительство которой ушло более 
40 лет, и Вильсон, которая сооружалась свыше 
35 лет. Подобных фактов можно привести множе
ство. Поэтому нам, советским людям, совершенно 
непонятны утверждения американской печати о том, 
что в США строят только быстро и хорошо. 

О характере государственного гидроэнергострои¬ 
тельства в США ярко свидетельствует следующий 
пример Со страницы энергетического журнала 
«Электрикал уолрд» улыбается обнаженная женщи
на. Читатель, не посвященный в тайну механики 
президентских выборов, не сразу сообразит, почему 
эта красавица называется «мисс государственная 
система гидроэлектростанций». Однако понять это 
не так уж сложно. Дело в том, что каждый канди
дат в президенты США непременно дает своим 
избирателям самые широковещательные обещания 
заняться развитием государственного гидроэлектро¬ 
технического строительства. 

Это и послужило темой музыкального «ревю» 
театра Марк-Хэллингер. На сцене актер, изобра
жающий кандидата в президенты 1960 года, зани
мается предвыборной агитацией по телевизионной 
сети и иллюстрирует свои обещания живыми карти
нами, в том числе и указанной мисс. В свою оче
редь, солидный технический журнал в № 4 за 
1951 год с готовностью помещает портрет актрисы, 
изображающей гидроэлектрические устремления бу
дущего президента. 

Рассматривая эту фотографию, я невольно вспом
нил историю государственной гидростанции Масл 
Шоалс, построенной известным американским инже
нером Купером, бывшим консультантом Днепро¬ 
строя. Она сооружалась правительством Соединен
ных Штатов во время первой мировой войны и к ее 
концу была готова к эксплуатации Очевидно, необ
ходимость в электрической энергии диктовалась 
военными нуждами. 

Во время моего пребывания в Америке по делам, 
связанным с оборудованием Днепрогэса, Купер при
гласил меня осмотреть станцию. Каково же было 
мое удивление, когда я обнаружил, что там рабо
тала, и то почти вхолостую, единственная турбина, 
а все остальные были выключены. 

На мой вопрос Купер смущенно и невнятно объ
яснил, что потребители электрической энергии не 
имеют возможности воспользоваться услугами госу
дарственной гидростанции, так как правительство 
назначило за энергию слишком высокий тариф. 
Кроме того, в договорах было оговорено право пре
кращать подачу энергии по собственному произволу 
и на неопределенное время, даже не предупреждая 
об этом потребителей. 

Такое странное явление объяснялось просто: госу
дарственная гидростанция мешала частным электри
ческим компаниям. Это и было подлинной причиной 
несуразных договоров. Так сравнительно мощная 

и хорошо оборудованная гидростанция превратилась 
в дорогостоящую безделушку. Естественно, что у 
советского человека подобная история может вызвать 
только чувство неодолимого отвращения к обычаям 
капиталистической конкуренции. 

Я позволил себе привести этот небольшой пример 
потому, что он характерен для волчьих законов мо
нополистического капитализма. Они и сегодня опре
деляют экономику Америки, Англии и других капи
талистических стран, в том числе и развитие их 
энергетического хозяйства. Поэтому постоянные по
сулы создать систему государственных гидроэлектро
станций- в США есть сознательная ложь, бесстыдная 
попытка обмануть трудящихся, чтобы выкачать у 
них огромные средства путем новых налогов и со
брать на выборах необходимое количество голосов. 

Любые гидротехнические сооружения требуют 
весьма крупных капиталовложений, которые аморти
зируются сравнительно медленно Американские мо
нополии, заинтересованные не в капитальном строи
тельстве, а в быстрой наживе, предпочитают пере
кладывать подобные расходы на государство, то-
есть выкачивать нужные для строительства средства 
из кармана трудящихся путем налогов и прямого 
обмана. Когда же главная и наиболее дорогостоящая 
часть гидросооружения закончена, правительство, 
покорное монополиям, передает его эксплуатацию 
крупным компаниям, а те берут с потребителей за 
электрическую энергию или за воду для орошения 
совершенно произвольную плату, обеспечивая себе 
колоссальные сверхприбыли. 

В настоящее время гонка вооружений и подго
товка новой мировой войны составляют самую до
ходную статью монополий. Поэтому электрическая 
энергия направляется преимущественно на нужды 
всех видов военной промышленности. Американские 
гидроэлектростанции работают на производство ору
дий истребления миллионов людей, на войну, и все 
новое строительство ведется во имя войны 

Когда-то бывший президент Гувер, матерый враг 
Советского Союза, в одном из своих выступлений 
начал превозносить «великие электрические компа
нии США». Возражая ему, сенатор Норрис заявил: 
«Как можно называть их великими электрическими 
компаниями? Многие годы они обманывали и гра
били американский народ. Они с головы до пят 
погружены в грязное политиканство, которое долж
но было бы вызвать краску стыда у каждого. Они 
никогда не делали ничего, кроме обмана тех 
людей, которые своими грошами создавали их бо
гатство». 

Хищническая политика монополий привела к тому, 
что 40% всей территории Соединенных Штатов ныне 
составляют пустынные и полупустынные земли, жаж
дущие воды и электрической энергии. По американ
ским дорогам кочуют миллионы бездомных и нищих 
фермеров в поисках клочка плодородной земли. 
Благодаря разбойничьему использованию водных 
ресурсов и земель из 160 миллионов гектаров по
севных площадей, зарегистрированных в США в 
1939 году, к настоящему времени 25 миллионов гек
таров истощенной земли вышло из строя и 25 мил
лионов— на грани истощения. Правительство Тру
мэна, поставленное у власти монополиями, нисколь
ко не заинтересовано в благосостоянии населения 
сельскохозяйственных районов и не оказывает ему 
никакой помощи. 
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Правящие верхушки США и других капиталисти
ческих стран расходуют колоссальные средства на 
подготовку новой мировой войны. Этих средств, пре
ступно расточаемых империалистическими поджига
телями войны, хватило бы на осуществление гран
диозных технических проектов во имя величайшего 
блага всего человечества. 

Еще в 1913 году Владимир Ильич Ленин писал: 
«Куда ни кинь — на каждом шагу встречаешь за
дачи, которые человечество вполне в состоянии 
разрешить немедленно. Мешает капитализм». 

Уровень современной техники позволяет пере
страивать природу смелее, чем об этом мечтали 
самые смелые утописты. Но в странах капитала с 
каждым днем расширяется «кладбище неосуществ
ленных проектов», на котором империалисты хоро
нят результаты бескорыстного научного труда про
грессивных и гуманных умов. 

Гибралтар — этот замок английского империализ
ма на Средиземном море — ежесекундно пропускает 
из Атлантического океана в Средиземное море 88 ты
сяч кубометров воды. Технически вполне возмож
но понизить уровень Средиземного моря на 200 м, 
перегородить пролив плотиной и построить гидро
станцию мощностью свыше 100 миллионов киловатт. 
Гибралтар превратился бы в могучий источник 
электрической энергии, а Средиземное море откры
ло бы для использования новые гигантские массивы 
плодоносящих земель Сила водного потока Дарда¬ 
нельского пролива может быть использована для 
получения 7 миллионов киловатт. Громадное изоби
лие сельскохозяйственных благ принесло бы ороше
ние и обводнение Сахары. Много места на земном 
шаре для огромных гидроэлектроцентралей, транс
портных магистралей! Человечество могло бы за
быть о засухах и пустынях, о голоде, холоде и бес
культурье, если бы не мешал капитализм! 

Энергетическому хозяйству Америки, Англии и 
других стран свойственны противоречия, общие для 
экономики капитализма. Обострение этих противо
речий обусловливает нарастание кризиса на самых 
решающих участках энергетики. В условиях капита
лизма комплексное использование энергии водного 
потока совершенно исключено. Гидротехнические 
сооружения, как правило, преследуют какую-нибудь 
одну цель: либо энергетику, либо ирригацию, либо 
судоходство. Яркий пример преступного расхищения 
реки — Ассуанская плотина в Египте. Огромная по
тенциальная мощность Нила расходуется только для 
орошения, а электрическую энергию на плотину по
дают тепловые электростанции, работающие на при
возимом издалека и дорогостоящем угле. 

Слияние правительственного аппарата с крупны
ми монополиями США привело к тому, что энер
гетические компании не только являются фак
тическими хозяевами энергоресурсов страны, но 
имеют полную возможность тормозить развитие 
новой техники, требующей значительных капитало
вложений. 

Исходя из своих корпоративных интересов, элек
трические компании США задерживают применение 
пара высоких параметров, развитие теплофикации и 

энергохимического использования топлива, не вне
дряют автоматического телеуправления, мешают 
электрификации транспорта и сельского хозяйства — 
словом, тормозят применение всех новейших дости
жений научной мысли в области использования 
электричества. 

Милитаризация энергетики Соединенных Штатов 
привела к тому, что электрическая энергия стано
вится подлинным несчастьем для трудящихся. По
лучая огромные прибыли от военных заказов, элек
трические компании не заинтересованы в мирном 
использовании энергии и поэтому устанавливают 
непомерно высокие тарифы на электричество для 
гражданских потребителей. В результате рабочие 
поселки погружаются во мрак, разоряются мелкие 
предприятия и фермерские хозяйства, сидит на го
лодном электрическом пайке промышленность пред
метов массового потребления Таким образом, энер
гетика Америки носит явно паразитический характер, 
существуя за счет вооружений и лишений трудя
щихся. 

Эксплуатация электростанций в США ведется 
хищнически, технически отстало. Современное со
стояние энергетического хозяйства Америки и Анг
лии может служить прекрасной иллюстрацией к сло
вам товарища Сталина о том, что в капиталисти
ческих странах «...старое оборудование висит на 
ногах у производства и тормозит дело внедрения 
новой техники» 

Под старым оборудованием мы подразумеваем не 
только изношенное временем в работе, но и устарев
шее по своей конструкции. Например, в Манхэттене 
(район Нью-Йорка) две электростанции обшей мощ
ностью в 360 тысяч киловатт имеют 146 котлов 
устаревшей системы. За немногими исключениями 
электроэнергетическое хозяйство Нью-Йорка, Лон
дона и Парижа поражает своей технической отста
лостью. Достаточно сказать, что в этих трех горо
дах нет теплоэлектроцентралей На окраинах круп
нейших городов еще можно видеть газовые освети
тельные рожки, в пригородах — керосиновые лампы. 

Утверждения американской и английской печати 
о росте электропотребления в быту могут вызы
вать у нас лишь улыбку. Эти утверждения основа
ны на трюках официальной статистики, которая за 
средними цифрами благополучия ловко прячет элек
трическую роскошь богачей и крайне низкое потреб
ление электричества большинством населения, кото
рому оно недоступно. 

Обуреваемая безудержной жаждой наживы, кучка 
финансовых воротил с Уолл-стрита вкупе с правя
щей кликой из Белого Дома готовит новую войну 
в надежде создать мировую империю доллара. Ми
литаризация Соединенных Штатов и их сателлитов 
стала основным источником, питающим насквозь 
прогнившую капиталистическую систему, основным 
средством набивания карманов бизнесменов за счет 
трудящихся. 

Поэтому нельзя говорить о строительстве в Аме
рике. Нельзя осквернять великое движущее слово — 
«строительство», называя им вакханалию вооруже
ний, даже когда она и принимает форму новых 
гидростанций на реках Соединенных Штатов Америки. 
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ЖИЗНЬ ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫХ ЛЮДЕЙ 

Е. Э. БЕРТЕЛЬС, член-корреспондент Академии Наук СССР Рис. Л. Чибисова и Н. Петрова 

В МАЕ 1952 года все прогрессивное человечество, 
по решению Всемирного Совета Мира, отме

чает тысячелетие со дня рождения одного из 
величайших ученых Средней Азии — Абу-Али Ху
сейна ибн-Сина, ставшего широко известным в сред
невековой Европе под именем Авиценны. 

Отец Авиценны Абдаллах ибн-Хасан был родом 
из города Балха, население которого состояло преи
мущественно из таджиков. В конце 70-х годов X ве
ка он переселился в Бухару (ныне Узбекской 
ССР). В большом селении Афшана, называемом те
перь Лаклакка, он женился на таджичке по имени 
Ситора-Ханум. Авиценна родился тысяча лунных лет 
назад, в 370 году по му
сульманскому летоисчис
лению (980 г. н. э.).Как 
мы видим, ибн-Сина и 
по отцу и по матери — 
таджик. Попытки турец
ких националистов пред
ставить его турком ни
каких оснований не име
ют. Столь же неверны
ми являются и утверж
дения западноевропей
ских историков, причис
ляющих Авиценну к 
арабским ученым. 

В родном селении 
мальчик провел ранние 
годы детства, а затем 
вся семья переехала в 
Бухару. Город этот, с 
начала X века ставший 
столицей династии Са¬ 
манидов, был важным 
центром административ
ной, хозяйственной и 
культурной жизни Сред
ней Азии. Авиценну сна
чала обучали арабскому 
языку религии,затем на
укам. В своей автобио
графии он пишет: «Я так 
быстро усваивал науки и 
делал такие успехи, что 
все поражались». 

В Бухару приехал не
кто Абу-Абдаллах На¬ 
тили, имевший репута
цию знатока философ

ских дисциплин. С ним мальчик прежде всего начал 
изучать арабский перевод знаменитого «Введения» 
Порфирия Тирского (III век н. э.) — книги, обстоятель
но трактующей основные понятия логики и получив
шей широкое распространение на Ближнем Востоке. 
Однако в тонкости анализа и умении составлять 
точнейшие логические определения ученик быстро 
превзошел учителя. С тем же педагогом мальчик 
прошел и несколько теорем Евклида, остальную 
часть его книги освоив самостоятельно. Затем он пе
решел к изучению не менее знаменитого «Альмаге
ста» — астрономического трактата Клавдия Птоле

мея. Вскоре Натили 
из Бухары уехал, но 
Авиценна продолжал 

усиленно штудировать 
все попадавшиеся ему в 
руки книги по физике и 
математике. Желая по
стигнуть «причину всех 
причин», он обратился к 
«Метафизике» Аристоте
ля. Он одолел и эту 
«науку наук», как ее то
гда называли. Большое 
влияние на развитие фи
лософских взглядов Ави
ценны оказал узбекский 
мыслитель Фараби. 

В своей автобиографии 
Авиценна сообщает, что 
он в кратчайшее время 
получил известность как 
знаток врачевания. Ему 
удалось, в частности, вы
лечить тяжело заболев
шего властелина Буха
ры эмира Нуха. В на
граду за это он испро
сил себе разрешение за
ниматься в эмирской 
библиотеке. Это было 
последним этапом его 
учебы, и к восемнадца
ти годам он стал круп
нейшим ученым. 

В это время Бухару 
начали потрясать фео
дальные междоусобицы. 
Авиценна решил поки
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нуть родной город. Он отправился в столицу 
Хорезма Гургендж. 

Во время пребывания в Хорезме Авиценна, ве
роятно, лично познакомился с другим великим уче
ным этого времени—Абу-р-Рейханом Бируни. В изве
стном труде Бируни о хронологии есть упоминания 
о его спорах с Авиценной. Сохранилось послание 
Авиценны к Бируни, содержащее ответы на шест
надцать его вопросов в различных областях наук. 

Однако к Хорезму протянулась рука свирепого за
воевателя—султана Махмуда Газневида Авиценна 
вынужден был покинуть Хорезм, и он направляется 
на южное побережье Каспийского моря, в княжество 
Гурган. 

В Гургане Авиценна преподавал логику и другие 
науки, вокруг него собрались многочисленные уче
ники. Среди них—Абу-Убейд Джузджани, неотлучно 
находившийся при ученом до самой его смерти и 
деливший с ним все тяготы. Он сохранил многие 
труды Авиценны. Неутомимо снимая копии с работ 
учителя, Абу-Убейд в значительной степени содейст
вовал распространению его произведений. В Гурга
не Авиценна очень много писал. Там было положе
но начало его знаменитому «Канону медицинских 
наук». 

Но и здесь ученый оставался недолго. Подвергаясь 
преследованиям, он вынужден был переходить из од
ного княжества в другое. Он лечил жителей 
в Рее, был везиром в Хамадане, писал научные 
труды в Исфахане. В 1029 году Исфахан был захва
чен войсками сына султана Махмуда Мас'уда. Иму
щество Авиценны и его драгоценные рукописи бы
ли при этом уничтожены. Тогда, вероятно, погиб са
мый крупный из его трудов — двадцатитомная эн
циклопедия «Ал-Инсаф» («Справедливость»). Авицен
на умер в Хамадане 18 июня 1037 года. 

Авиценна оставил после себя огромное научное 
наследство. Сотни его рукописей находятся в книго
хранилищах всего мира. Издана из них лишь не
большая часть. Как величайший врач своего време
ни Авиценна был известен в Европе и на Востоке, 
где народы сложили о нем поэтические легенды. 
Его «Канон», переведенный на латынь уже в XII ве
ке, печатался более тридцати раз и был основой 
преподавания медицины почти во всех западных уни
верситетах. В Монпелье и Лувене он был главным 
пособием вплоть до XVIII века. Обладая исключи
тельной способностью логических построений, автор 
«Канона» сумел дать мастерски систематизированное 
изложение всех знаний своего времени, опираясь ча
сто при этом на опыт, врачебную практику. 

Благодаря тонкости наблюдений и логичности 
умозаключений Авиценна иногда приходил к выво
дам, которые подтвердились несколько столетий 
спустя. В его работах мы находим первое правиль
ное описание мышц глаза, исследования изменений 
пульса под влиянием различных болезненных состоя
ний. Он подробно описал симптомы менингита, плев
рита, язвы желудка и других заболеваний, верно 
объяснил причины апоплексии и т. п. Авиценна 
ввел в медицинскую практику ряд новых лекарст
венных средств, рекомендовал использовать многие 
растения, применяемые в народной медицине. Он пред
ложил применять ряд профилактических средств — 
очищение воздуха, а также воды (путем фильтрации 
или кипячения), соблюдение режима питания, заня
тие физической культурой, принятие воздушных, 
морских и солнечных ванн и т. п. «Канон» дает пре
имущественно теоретические основы врачевания, но, 

по словам Абу-Убейда, Авиценна имел в виду написать 
и часть, содержащую практический курс лечения. Он 
собирался составить ее на базе ряда книг с запи
сями клинических наблюдений, которые он вел дол
гие годы. 

Не менее важное место среди его работ занимает 
огромный свод «Китаб аш-Шифа» («Книга исцеле
ния»). Абу-Убейд пишет, что он попросил ученого 
написать комментарий к книге Аристотеля. Авиценна 
ответил, что дать такой комментарий не может, но 
изложит все то, что считает правильным. В два 
дня, нигде не наводя справок, он составил конспект 
этой огромной книги. Она состоит из четырех раз
делов: а) логика, б) физика, в) метафизика и г) ма
тематика. Философские положения Авиценны, во 
многом противоречившие догмам ислама, вызы
вали яростные нападки со стороны блюсти
телей правоверия. Мракобесы не переставали осы
пать его проклятиями. В области метафизики Ави
ценна ослабил господствовавшие до него идеалисти
ческие неоплатонические устремления и усилил ма
териалистические тенденции Аристотеля, утверждая, 
что материя существует вечно. 

Авиценна был крупнейшим естествоиспытателем 
своего времени. Сохранилось, например, иссле
дование его по минералогии, где он отстаивает 
непревратимость одного металла в другой и облича
ет алхимию во лжи и обмане. Он высказывался 
также и против астрологических суеверий, в те вре
мена распространенных по всему миру. 

Многие работы Авиценны были написаны по-
арабски. Однако книги, которые ученый считал 
предназначенными для более широкого круга чита
телей-неспециалистов, он писал на литературном 
языке саманидских владений — дари (предке совре
менного таджикского языка). Так, на дари написа
но популярное изложение книги «Аш-Шифа», кото
рое он назвал «Дониш-нома» («Книга знания»). 

Авиценна был, таким образом, одним из крупней
ших мыслителей Средневековья, Несмотря на тяже
лые условия феодального гнета и фанатизм церков
ников, он сделал величайшие для своего времени от
крытия, сыгравшие важную роль в дальнейшем раз
витии научных знаний. 

В наши дни, когда таджикский народ избавился 
от двойного гнета феодалов и колонизаторов, сбро
сил с себя оковы невежества и под руководством 
партии Ленина—Сталина вместе с другими народа
ми страны строит коммунистическое общество, в 
дни, когда во всех республиках нашей великой Ро
дины бурно развиваются науки, мы с особенной гор
достью отмечаем тысячелетний юбилей величайше
го таджикского ученого Авиценны. Вместе с нами 
эту знаменательную дату отмечает все прогрессив
ное человечество. Председатель Всемирного Совета 
Мира Фредерик Жолио-Кюри справедливо отметил 
в своем обращении к народам мира, что творчество 
великого врача, философа и ученого восточного ми
ра Авиценны, вся деятельность которого основана 
на требованиях истины и разума, является великим 
вкладом в мировую цивилизацию и служит делу 
взаимопонимания народов, помогает человечеству 
строить счастливое будущее, основанное на доверии 
и мире. 
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ПОЧЕТНЫЙ АКАДЕМИК 
И. А. КАБЛУКОВ 

10 ЛЕТ назад, 5 мая 1942 года, 
умер крупнейший советский 

химик, почетный академик Иван 
Алексеевич Каблуков. 

Первые научные работы, выпол
ненные И. А. Каблуковым еще в 
студенческие годы, проходили под 
руководством известного русского 
химика профессора В, В. Марков¬ 
никова, В 1879 году И. А Каблу
ков закончил Московский универ
ситет с золотой медалью. В 1891 
году ученый блестяще защитил 
докторскую диссертацию на тему 
«Современные теории растворов в 
связи с учением о химическом 
равновесии». 

За 65 лет научно-исследова
тельской деятельности русским 
ученым написано более 200 работ. 
Труды Каблукова имели важное 
значение для обоснования и раз
вития электролитической диссо
циации, получившей впоследствии 
широкое применение в естество
знании. Многие исследования уче
ного посвящены химическому ана
лизу производственных процессов, 
переработке минерального сырья 
на удобрения, химии меда и во
ска, вопросу соляных равновесий 
в озерах и т. п. Он впервые при
менил метод термического анали

за в исследовании расплавленных 
солей. 

И А. Каблуков успешно вел 
большую педагогическую работу, 
воспитал несколько поколений 
русских химиков. Он был автором 
учебников по неорганической и 
физической химии. 

За выдающиеся заслуги в раз
витии отечественной науки И. А. 
Каблуков в 1937 году был на
гражден орденом Трудового Крас
ного Знамени, а три года спу
стя — орденом Ленина. 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬ 
АРКТИКИ 

75 ЛЕТ назад, 3 мая 1877 года, 
родился Георгий Яковлевич 

Седов, известный русский иссле
дователь Арктики. 

Сын рыбака, Г. Я. Седов с 
юных лет мечтал о дальних мор
ских плаваниях. В 1898 году он 
успешно закончил мореходное 
училище в Ростове-на-Дону, а три 
года спустя сдал экстерном экза
мен за курс Морского корпуса. 
С тех пор он все свои силы и 
энергию отдает изучению Арктики. 
Уже первые его крупные исследо
вания, проведенные в устье Ко
лымы, были положительно оцене
ны Академией наук и Русским 
географическим обществом. 

В марте 1912 года Г. Я. Седов 
подал рапорт в Главное гидро
графическое управление, в кото
ром изъявил желание отправить
ся на Северный полюс и изложил 
программу экспедиции. Мотивируя 
свое решение, ученый-патриот пи
сал: «Горячие порывы у русских 
людей к открытию Северного по
люса проявились еще во времена 
Ломоносова и не угасли до сих 
пор... Мы пойдем в этом году и 
докажем всему миру, что и рус
ские способны на этот подвиг». 

Царское правительство не под
держало отважного мореплавате
ля. По Седов не отказался от 
своего намерения и, несмотря на 
недостаточность снаряжения, в ав

густе вышел на судне «Св. Фока» 
из Архангельска. Неблагоприят
ные ледовые условия заставили 
его зимовать на Новой Земле. 
И только в сентябре 1913 года 
экспедиция смогла направиться к 
Земле Франца-Иосифа. Вторая 
зимовка проходила в очень тяже
лых условиях: не было топлива, 
среди участников экспедиции на
чалось заболевание цынгой. Это, 
однако, не остановило Седова: 
15 февраля 1914 года в сопро
вождении двух матросов он от
правился в поход к полюсу и 
прошел около 2000 км. В пути, 
недалеко от острова Рудольфа, 
5 марта Г. Я Седов скончался. 

В том же году «Св. Фока» вер
нулся в Архангельск. Экспедиция 
Седова провела большую работу 
в области метеорологии, карто
графии, геологии, земного магне
тизма. Были собраны ценнейшие 
палеонтологические и минерало
гические коллекции. 

Мечта Седова и других выдаю
щихся русских ученых об освоении 
огромных просторов Арктики ис
полнилась в годы советской вла
сти. 15 лет назад, в мае 1937 года, 
на Северном полюсе высадилась 
первая в мире научная экспедиция 
советских полярников. 274 дня 
продолжался дрейф самой север
ной научной станции, собравшей 
важный для науки материал. 
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ЗНАМЕНИТЫЙ 
МЕТЕОРОЛОГ 

110 ЛЕТ назад, 20 мая 1842 го¬ 
да, родился Александр Ива

нович Воейков, один из крупней
ших метеорологов-климатологов. 

А И Воейков был неутомимым 
путешественником и исследовате
лем, побывавшим во многих ча
стях Европы, Азии и Америки. 
Ему принадлежит 517 научных 
работ. Крупнейшая из них — 
«Климаты земного шара, в осо
бенности России» (1884 г.). Этот 
классический груд в области кли
матологии был удостоен золотой 
медали Русского географического 
общества В нем ученый впервые 
применил сравнительный и ком
плексный метод исследования 
климата, рассматривая процессы 
в атмосфере во взаимосвязи всех 
физико-географических факторов 
Наиболее подробно описаны в 
книге климаты России. 

Возглавляя в течение многих 
лет Метеорологическую комиссию 
Русского географического обще
ства. А И Воейков организовал 
новые виды наблюдений, высоты 
и плотности снежного покрова, 
продолжительности солнечного 
сияния, температуры и влажности 
почвы и т. д. Эти наблюдения и 
выводы из них сыграли большую 
роль в развитии метеорологии. 
Русский ученый первый обратил 
внимание на роль снежного по
крова в сельском хозяйстве, под
считал запасы влаги в нем, до
казал возможность ее сохранения 
путем снегозадержания, изучил 
влияние снежного покрова на 
климат и т. д. По его инициативе 
начали работать специальные 
станции сельскохозяйственных ме
теорологических наблюдений. 

А. И. Воейков умер в 1916 году. 

Е. А. БОГДАНОВ 

80 ЛЕТ назад, 17 мая 1872 го-
да, родился один из осново

положников советской зоотехни
ческой науки профессор Елий 
Анатольевич Богданов. 

Труды Е. А. Богданова сыграли 
большую роль в развитии отече
ственной и мировой научной зоо
технии, биологии и физиологии 
питания сельскохозяйственных жи
вотных В магистерской диссерта
ции (1909 г.) он одним из первых 
исследовал вопрос о прямом и 
косвенном участии белков в обра
зовании жира Е. А. Богданов 

развил учение об основной пита
тельности кормов, углубил теорию 
нормированного кормления, Вы
дающийся зоотехник разработал 
важнейшие положения о воспита
нии молодняка, наметил типы те
лосложения сельскохозяйственных 
животных, обусловленные опреде
ленным соотношением в развитии 
органов и тканей. Он горячо от
стаивал идею о наследовании жи
вотными приобретенных призна
ков. 

Е. А. Богданов был активным 
пропагандистом зоотехнических 
знаний среди народа Ученый 
написал около 150 научных работ, 
по которым до сих пор учатся 
животноводы всего мира 

Умер Е. А. Богданов в 1931 году. 

ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫЙ 
РУССКИЙ ФИЗИК 

110 ЛЕТ назад, 22 мая 1842 го¬ 
да, родился выдающий

ся русский физик-электротехник 
Дмитрий Александрович Лачинов. 

Изучая наивыгоднейшие спосо
бы использования света электри
ческой дуги, ее сопротивление и 

электродвижущую силу, Д. А. Ла
чинов доказал несомненные пре
имущества переменного тока для 
электродугового освещения. Это 
его открытие послужило основой 
для дальнейших работ русского 
ученого В. Н. Чиколева в области 
электроосвещения. 

Большое внимание Д. А. Лачи
нов уделял проблеме передачи 
электроэнергии на дальние рас
стояния. В своем замечательном 
труде «Электромеханическая ра
бота. Элементарная теория элек
тродвигателей и динамоэлектри¬ 
ческих машин» (1880 г.) он пред
ложил использовать для передачи 
электроэнергии на дальние рас
стояния токи высокого напряже
ния, но малой силы, и дал пер
вые теоретические основы для их 
расчета. 

Плодотворно занимался Д. А. 
Лачинов конструированием акку
муляторов, впервые применив для 
аккумуляторных пластин губча
тый свинец. 

Ученый-патриот выступал про
тив преклонения перед иностран
ными авторитетами, отстаивал 
приоритет русских ученых. В его 
письме в журнал «Электричество» 
говорится: «Пишу Вам... для то
го, чтобы отдать должное русским 
изобретателям, идеи которых так 
трудно прививаются в России, но, 
будучи перенесены на иностран
ную почву, нередко развиваются 
и получают обширное распростра
нение и, наконец, возвращаются в 
Россию уже под иностранной 
фирмой». 

Д. А. Лачинов был одним из 
организаторов Русского физиче
ского общества, электротехниче
ского отдела Русского техническо
го общества и его журнала «Элек
тричество». 
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С ТАЛИНСКИЕ стройки комму
низма находят широкое освеще

ние в периодической печати — га
зетах, журналах, а также в сбор
никах, брошюрах, книгах, издан
ных многочисленными издатель
ствами Советского Союза. При
водим краткий перечень книг о 

великих сталинских стройках. 

А. В. Винтер. Великие стройки 
коммунизма. Издательство Ака
демии Наук СССР, 1951, 85 стр. 

Эта брошюра написана талант
ливым популяризатором науки 
академиком А. В. Винтером по 
желанию покойного президента 
Академии Наук СССР С. И Ва
вилова. В ней использованы ста
тьи автора, помещенные в перио
дической печати, а также его 
публичные выступления о вели
ких стройках коммунизма. 

В брошюре рассказывается о 
небывалом в истории человече
ства размахе и темпах экономи
ческого и культурного строитель
ства в нашей стране, о первенцах 
советского гидростроительства 
(Волховстрое, Свирьстрое, Днеп¬ 
рострое), о великих стройках на 
Волге, Днепре, Дону и Аму-
Дарье, о содружестве ученых со 
строителями сталинских строек. 

Великие сооружения Сталинской 
эпохи. Издательство ЦК ВЛКСМ 
«Молодая Гвардия», 1951, 207 стр. 

В сборнике помешены статьи 
видных советских ученых-акаде
миков А. В, Топчиева, Г. М. Кржи
жановского, А В. Винтера, В, А 
Обручева, В. С. Немчинова, И. А. 
Шарова, члена-корреспондента 
Академии Наук СССР В. В Звон¬ 
кова, а также докторов наук: 
В. А. Ковда, Н. Г. Домбровского 
и В. Г. Богорова. В книге рас
сказывается об энергетических ре
сурсах СССР, о строительстве но
вых, крупнейших в мире совет

ских гидроэлектростанций, о пре
образовании природы юга и юго-
востока страны в связи с вели
кими стройками коммунизма. Ин
тересный и познавательный мате
риал найдет читатель и в заклю
чающем сборник разделе «Цифры 
и факты». 

Великие стройки коммунизма и 
преобразование природы. Изда
тельство Академии наук Белорус
ской ССР, Минск, 1951, 72 стр. 

В брошюре, изданной Общест
вом по распространению полити
ческих и научных знаний и Ака
демией наук Белорусской ССР, 
помещены статьи: действительного 
члена Академии наук Белорусской 
ССР И. С. Лупиновича — Сталин
ский план преобразования приро
ды и великие стройки коммуниз
ма в СССР; Н. Е. Рагозина — 
Великие стройки коммунизма на 
Волге и Дону; О. Ф. Якушко — 
Стройки на Днепре; А. X. Шкля¬ 
ра — Главный Туркменский канал. 

Брошюра иллюстрирована кар
той района Главного Туркменско
го канала и схемой великих 
строек коммунизма. 

A. М. Гаврилов и И. В. Попов. 
Днепр идет в степь. Гидрометео
рологическое издательство, Ле
нинград, 1951, 62 стр. 

Книга рассказывает о великой 
стройке на Днепре, перераспре
делении водных ресурсов на тер
ритории Южной Украины и Се
верного Крыма, осуществляемом 
на основе передовой науки и 
техники. Работа знакомит читате
ля с настоящим и прошлым Дне
пра, рассказывает о том, что даст 
великая стройка народному хо
зяйству. Книга иллюстрирована 
схемами, таблицами, картами, ри
сунками и фотографиями. 

B. Б. Жмуйда. Главный Турк
менский канал. Государственное 
издательство географической ли
тературы, Москва, 1951, 102 стр. 

Книга представляет собой гео¬ 
графо-экономический очерк о Со
ветском Туркменистане. В ней 
подробно описываются естествен
но-исторические условия районов 
трассы Главного Туркменского 
канала. Специальная глава по
священа Кара-Калпакской АССР, 
на территории которой будет по
строено головное сооружение ка
нала — Тахиа-Ташский гидроузел. 
В последнем разделе книги—«Ве
ликая стройка современности» 
рассказывается о значении кана
ла для развития народного хо
зяйства нашей Родины. Книга 
хорошо иллюстрирована. 



НА ПЕРВОЙ странице обложки — 
электрический гусеничный трехку
бовый экскаватор «УЗТМ СЭ-3» 

В. Л ямина в забое. 
Фото Б. Белова 

В НОМЕРЕ на вкладке помещена 
карта: «Великие сооружения, 

коммунизма строит вся страна». 
На тысячах предприятий нашей ве

ликой Родины широко развернулось 
социалистическое соревнование за 
досрочное и высококачественное 
выполнение заказов сталинских 
строек. Москва и Ленинград дают 
стройкам гидротурбины, электро
оборудование, автомашины, разно
образные станки и строительные 
механизмы; Сталино, Магнитогорск, 
Сталинск, Нижний Тагил, Сверд
ловск—металл, прокат и металли
ческие изделия; Сталинград, Харь
ков, Челябинск, Рубцовск, Минск, 
Иркутск. Ульяновск, Ярославль, 
Горький, Уфа, Миасс, Тюмень по
сылают автосамосвалы, тракторы, 
прицепы, бульдозеры и скреперы; 
в Сталинграде и Горьком строятся 
землесосные снаряды; в Свердлов
ске, Ново-Краматорске, Коврове, 
Славянске — экскаваторы; из Сиби
ри, с Урала и из Белоруссии на 
великие стройки поступает лес; из 
Грузии и с Украины—строительные 
материалы. 

Простое перечисление городов 
и районов, дающих свою продук
цию великим стройкам коммуниз
ма, и перечень всех изделий и 
материалов, которые идут на 
строительства, не поместились бы 
на страницах нашего журнала. 
Но даже далеко не полные данные, 
которые приводятся на централь
ной вкладке в этом номере жур
нала, показывают, что в строи
тельстве великих сооружений ком
мунизма участвует вся страна. 
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